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Med denna bok vill vi delge dig en stor del av vara erfarenheter gallande mast, bom och
tillhérande utrustning, kort sagt, din rigg. Att riggen ar en vital del av din bat &r vi sékert helt
6verens om. Men hur trimmar du riggsystemet for att erhalla stérsta mojliga sakerhet och
prestanda? Det &r vad "R&d och tips” handlar om.

| bérjan av boken skriver vi allmant om pamastning och férberedelser. Det ar information som
du absolut skall ta del av, oavsett vilken typ av rigg du har.

Folj darefter noggrant den riggningsanvisning som éverensstdmmer med din riggtyp. Detta ar
viktigt av sdkerhetsmissiga skal och en forutsittning for att vara garantivillkor skall gélla.
Mast, bom och 6vrig riggutrustning &r dimensionerad fér de laster som uppkommer under segling.
Seldéns garanti géller inte fér verlaster uppkomna genom grundstétning, kollision, onormalt
hégre deplacement och ratande moment a&n konstruktérens specifikation genom 6verlastning eller
andra forandringar av baten, okontrollerad lastpalaggning fran exempelvis en vinsch eller liknande
yttre paverkan.

Om osékerhet rader om hur riggen ska trimmas eller hanteras, rekommenderar vi konsultation av
en professionell riggare. Langst ner pa mastréret hittar du en ingraverad kod. Det &r ett ID nummer
for din mast som underlattar vid kontakt med Seldén eller nagon av vara aterférséljare.
Motsvarande ID nummer finns pa framkant av bommens ror.

En teknisk 6versyn av alla vasentliga delar i riggen maste utféras regelbundet och i synnerhet infor
en langre seglats. Ansattningen av riggen ska utféras enligt vara specifika instruktion.

Vi vill &ven ge dig en inblick i hur var rigg skall hanteras rent praktiskt samt hur du pa basta satt
skoter din rigg for att det skall fungera under manga ar.

Nér du laser "Rad och tips” kommer du méjligen att undra 6ver vissa fackuttryck. Det nautiska
spraket ar som bekant kryddat med bendmningar som fér manga kan verka frammande. Ett bra
komplement till "Rad och tips” &r darfor var produktkatalog. Dar finner du ett alfabetiskt s6k-
register och illustrationer pa de flesta av riggens detaljer.

Vi hoppas "Rad och tips” skall vara till nytta for dig.

Béasta seglarhalsningar,
Seldén Mast AB



Kom ihag att det ar du, i egenskap av batens skeppare, som &r
ansvarig f6r olyckor och skador som uppstar genom slarv eller
okunskap. Seldéns "Rad och tips” ar ett utmérkt hjdlpmedel
fér att férhindra olyckor, men den kan inte ersétta skepparens
omddéme.
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Akterstag: Stagar masttoppen mot rérelse framat. Akterstagets
uppspéanning justeras med nagon form av uppstracknings-
anordning for att paverka mastens krumning samt forstagets
uppspanning. Ofta monterad i baten med hanfot.

Forstag: Segelbarande stag for genua och fock. Stagar masten
mot rorelse akterut. Forstagets spanning paverkas av akterstag,
toppvant (riggar med svepta spridare), barduner samt storseglets
skotning.

Kutterstag: Segelb&rande inre stag for fock. Kan pa en mast-
headrigg placeras inom 6% av fértriangelhdjden under férstags-
infédstningen for att kunna strackas upp med akterstaget. Om det
placeras lagre ner bér man komplettera med barduner eller
mojligen ett framatriktat fiol-arrangemang.

Inre férstag: Infast ca 60% upp fran dack raknat pa fortriangel-
héjden. Detta stag bar inte segel utan syftar endast till att staga
mastens mittsektion langskepps, i samverkan med checkstag.

Babystag: Infast i omradet kring de nedre spridarna. Staget ar
inte segelbdrande utan syftar till att staga mastens nedre del
langskepps, i samverkan med aktre undervant.

Bardun: Kallas dven "Iépande backstag”. Barduner &r stag
infastade i mastens sidor i anslutning till forstag/kutterstag. Pa en
mastheadrigg anvénds barduner for att samverka med ett kutter-
stag. Mer vanligt forekommande pé partialriggar dar de anvéands
for att spanna upp forstaget. Bardunerna bestar av tva wirar
infastade i mastens sidor. Stagen justeras med taljor i sina
nederéndor. Lovarts bardun hélls alltid strackt. L& bardun &r alltid
slack eftersom den annars ar i végen for storsegel och bom.
Barduner monterade néra batens midskeppslinje paverkar
endast mastens langskeppsstagning, om spridarna ar tvars. Om
de monteras pa batens laringar (aktre sidoparti) paverkar de &ven
tvarskeppsriggning.



Checkstag: Fungerar i princip som barduner men ar placerade
langre ner pa masten. Deras syfte &r att stabilisera mastens mitt-
sektion och dérigenom férhindra okontrollerad krumning och
pumpning. Samverkar ofta med inre forstag.

Triaticstag: Forstaget f6r en mesanmast. Ar fastat mellan stor-
och mesanmast pa ketchriggad bat. P4 mindre batar leds staget
via trissa i mesanmastens topp ner till ddck dér Id&ngden kan

justeras.
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Tvarskeppsriggning

Fiolstagsarrangemang

Fiolstag &r avsedda fér partial-
riggade batar. Fiolspridarna &r
normalt vinklade féréver.
Fiolstagsarrangemanget 6kar
styvheten i masttoppen, inte bara i
sidled utan ocksé langskepps.
Fiolstagsarrangemang kan vara
nddvéndigt ndr man fér en topp-
hissad gennaker/spinnaker eller
fér stabilisering av storseglets
topp.
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Lénkad rigg.
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Toppvant: (V1-V3, D4) Stagar masten mot belastningar tvar-
skepps. Infastade nara masttoppen pa en mastheadriggad mast
och i anslutning till forstaget pa en partialriggad mast. Toppvanten
leds via vantspridare ner till batens rostjarn.

Fiolstag (”fiol”): Permanent arrangemang for att staga en lang
kaltopp (ostagad, 6vre del pa mast) pa partialriggad mast.

Mellanvant: (D2-D3) Férekommer pa flerspridarriggar och &r
infastade i anslutning till de 6vre spridarna. Monteras med lank i
nedre spridarnock (Iankad rigg) eller passerar spridarnocken och
fortsatter ner till dack (kontinuerlig rigg). Mellanvanten stagar de
ovre spridarpartierna tvarskepps.

Undervant: Infdstade i anslutning till de nedre spridarna. Stagar
spridarpartiet tvarskepps. Ofta férekommer framre (D1F) och
aktre (D1A) undervant som dven stabiliserar masten langskepps
samt bestdmmer mastens krumning.



For att férenkla koppling av en
preventergaj kan en permanent
tamp fastas mellan bomnocken
och kickfédstet. Fast tampen med
en pélstek i nocken. Dess framre
dnda har ett splitsat 6ga med ett
bendselband. D& preventergaj ej
anvénds strdcks tampen upp med
bendselbandet.

Koppla preventergajen i tampen
och led den till sittbrunnen via ett
brytblock i féren.

Fall: Lina eller kombination av lina/wire fér sattning av segel.
Om bestéllaren inte anger annat, fargkodar Seldén sina fall
enligt féljande:

¢ Genuafall: Blatt

e Storfall: Vitt

e Spinnakerfall: Rott

Undvik éverstrackning av genuafallet

Forstaget skall vara ordentligt strackt vid varje segelsattning.
Strack darfér upp akterstag och eventuella barduner innan for-
liket stracks. Om seglet skulle hissas och strackas hart innan
forstaget stracks kan fall, fallsvirvel (om ett rullfocksystem
anvands) och segel bli éverbelastade.

Storskot: For skotning av storseglet. Infast i bomnocken (nock-
skotning) eller langre in pa bommen (mittskotning). Storskotets
nedre del &r oftast monterat i en vagn som loper pa skotskenan.
Var pa skenan storskotsvagnen placeras beror p& hur man vill
trimma seglet.

Genua-/fockskot: Fér skotning av férsegel. Leds via dackblock
till skotvinschar. Déckblockets placering kan oftast justeras
langskepps beroende pa hur man vill trimma seglet.

Preventergaj:Anvéands for att férhindra ofrivillig gipp. Fastes i
storbommens ytterande och leds framat till en knape eller via
ett brytblock pé férdacket och akterut till sittbrunnen.
Preventergaj far ej monteras mitt p4 bommen dé detta kan
orsaka skador, i synnerhet om bomnocken gar i vattnet vid
rullning.

Uthal: Anvénds for att justera storseglets underlik.



Storfall

Revlinor: Anvands for att reva storseglet. |

Spinnakerfall

Genuafall

Dirk

A

Seldéns Single-line bommar revas bade for-
och akterlik med samma revlina. Seldén
fargkodar revlinor enligt foljande:
¢ Rev 1: Bla lina.

* Rev 2: Réd lina.

Cunningham: For strackning av
storseglets forlik.

Rev 2

\ 4

Rev 1

Cunningham

Uthal 8‘
—=

Kicktalja

Storskot

[ \

Preventergaj \ Genua-/fockskot

Dirk: Anvands for att forhindra att bomnocken faller ner i sittbrunnen nar den
ej bars upp av seglet, t.ex. vid revning, samt vid trimning av storseglet i

lattvind.

Kicktalja: Forhindrar att bomnocken "lyfter” vid undanvindsegling. Planar
ut seglet och trimmar akterliket. Kombineras ofta med Seldéns kickstang

Rodkicker, vilken ersatter dirkens funktion.

Fortséttning...



Fortséttning: Lépande rigg.

op

Fér mer utférlig information om
spinnakersegling hénvisar vi till
var skrift "Att segla spinnaker”,

art.nr. 595-560-S.

A3

Vindriktning

Lift (1): Anvands for att "lyfta”, eller halla
uppe spinnakerbommen. Placeras i
spinnakerbommen och leds via trissa i
masten till dack.

Nedhal (2): Anvands for att bestamma
spinnakerbommens horisontella lage i
samverkan med lift. Ofta fasts nedhalet i
en hanfot.

Travarlift (3): For hojdjustering av spinn-
akertravare péa trimskena. Anvands dven
for stdende spinnakerboms-
arrangemang.

Inhal ("sugga") (4): Lina i block som
I6per midskepps pa spinnakerskotet.
Straffas i hart vader for att minska risken
fér spinnakerpendling.

Spinnakerskot (5): Lina i la for skotning
av spinnaker. Leds till vinschar via bryt-
block pa laringen. Skotens langd bor vara
2 x béatlangden.

Spinnakergaj (6):
Lovarts spinnakerskot.



Foljande punkter bor utforas innan

baten flyttas till mastkranen

e Tag fram alla de verktyg du kommer att behdva under rigg-
ningsarbetet.

e Kontrollera att alla vantskruvar &r rengjorda och smorda med
vantskruvsolja.

¢ Vantskruvar med den 6vre gangade terminalen pressad pa
wiren (terminalvantskruv) &r gangade fér férldngning genom
att vrida mellandelen medsols. Montera dessa vantskruvar pa
den stéende riggen.

* Montera alla 6vriga vantskruvar i batens réstjarn med vénster-
géangan nedat. Oppna vantskruvarna maximalt genom att vrida
mellandelen medsols. Ordna s& att riggbulten i vantskruvens
Overanda snabbt kan demonteras. P& detta vis &r alla vant-
skruvar vanda &t samma hall och det blir lattare att koppla
vant och stag.

e Montera akterstagsstrackare.

Vidstaende vantskruvsmodeller har en fast "gaffel” i sin
nederanda. Denna typ av vantskruv skall endast anvandas om
rostjarnet har korrekt vinkel sa att vantskruven star i rat linje
med staget. Om inte, maste en toggel monteras mellan
réstjarn och vantskruv.

Alternativt anvénds en vantskruv med integrerad toggel.

Mellandel

5o 5o 50 5o

En vantskruv ska, i férhallande till réstjérnet,
ha minst 10° rérlighet &t alla héll.



Fallknop.

Bestdam mastens tyngdpunkt genom att Idgga masten péa en
bock som en gungbréada. Markera tyngdpunkten med tejp pa
mastens framsida. Denna markering anvander du senare for
att placera lyftstroppen pa rétt stélle. Vanligen ar 60% av
masthoéjden ett Iampligt lage.

Uppmarkning av fall. Det ar viktigt att ha en markering pa
fallet som indikerar nar seglet &r i topp. Detta fér att férhindra
att splitsen kilar fast sig i fallbox/masttopp och skadar
trissan. Om fallshackeln &r knopad minskar risken fér skador.
Nya fall tillverkade av tagvirke kommer att fa en permanent
t6jning nar de belastas for forsta gangen. Gor en temporar
markering med vattenfast tuschpenna. Efter en tids segling
kontrolleras markeringens placering. Slutlig mérkning gors
med taglingsgarn. Méarkningarna kan kompletteras med s.k.
trimtejp (en dekalremsa med mattmarkering). Fallens trimning
kan da latt kontrolleras.

Genuafall och fockfall. Fixera fallschackeln s att splitsen
eller knopen slutar strax utanfér trissan i toppen. Ordna med
ett mothall i form av en stum tamp. Belasta fallet som vid
normal strdckning i forseglet och mérk fallet t.ex. vid éverkant
vinschplatta, dér fallet kommer ut ur slitsbeslag eller framfér
avlastare i sittbrunnen.

Storfall. Fallschackeln fixeras sa att storseglets 6verkant
kommer att hamna vid matmarkets underkant. Darefter gar du
tillvaga enligt ovan.



Overkant segel
RS vid méatmérke

T~ ~ Storfall
| N

Mérk héar

) /

B

A

S =
Spénn fallet som vid normal segling \ / /

Mothall Genuafall  Splitsdnda

Forberedelse av topp- och mellanvant

¢ Montera toppvanten pa masten. Strack upp dem utefter
masten och kontrollera att de ar lika langa. Om sa inte &r fallet,
notera skillnaden pé en bit tejp som fastes pa ett av vanten
(t.ex. "+ 7 mm?”). Skillnaden kompenserar du fér med dina vant-
skruvar.

Montera mellanvanten pa masten och lagg dessa ihop med
toppvanten utefter masten.

Mellanvanten (D2 och D3) ska vara helt I6sa till dess att
toppvanten (V1) ar uppspénda.

Fortséttning...

Hl R ——

=

Klamnockar skall monteras i héjd med % ‘ Jﬁ I %

spridarfastena med vanten strackta ‘

utefter masten. Slutlig vertikal spridar- / \J\‘\

vinkel skall alltid vara 6°.
i Spridarféaste

Viktig information angdende T-terminaler och hakplatar.

Stéende rigg i wire monteras ofta i masten med ett T-format d&ndstycke som viks in i en
hakplat i masten. Seldéns T-terminaler och hakplatar &r inte kompatibla med liknande
produkter av andra fabrikat. Koppla darfér aldrig en Seldénterminal i en hakplat av annat
fabrikat, eller vise versa, da detta innebar en allvarlig sékerhetsrisk som haver Seldéns
ansvar och garantidtaganden.



Fortséttning: Férberedelse av mast samt
staende- och I6pande rigg fére pdmastning.

Mellanvant Y ¥ i i §
E—— \ i il
Toppvantet har ¢ if-_ !f
frigng genom : .
nocken ! L\ |
; | « :
Spridarnock fér kontinuerlig ~ Spridarnock fér V-spridare. Spridarnock fér ldnkad Spridarnock fér rodrigg
rigg. rigg. (Tip-cup).

Toppvant ¢ Klamnockar

e Detta &r den typ av spridarnockar vi anvander for riggar med
ett spridarpar eller for flerspridarriggar nar mellanvantet
passerar nocken och fortsatter ner mot béaten, s.k. kontinuerlig
tvarskeppsrigg.
Placera nockarna pa toppvanten och mellanvanten, mitt for
mastens spridarfasten med vanten strackta utefter masten.
Beroende pé vantspridarnas langd kan korrekt placering
variera. Slutlig vertikal spridarvinkel skall alltid vara 6°.
Den nedre spridarnocken pa en flerspridarrigg klammer runt
mellanvantet. Toppvantet har frigdng genom nocken.
Koppla undervanten till spridarfastena eller till sina respektive
vantfésten.
Toppvanw ¢Mellanvant ¢ Montera vantspridarna till spridarfastena.

Placera spridarnockarna i vantspridarna. Drag at den vertikala
lasskruven hért for att fixera nocken i spridaren. Drag at de
horisontella klamskruvarna hart. Nockarna far under inga
omstandigheter glida pa vanten. Nar masten &r rest skall man
kunna st& pé spridaren utan att nocken glider.

For ut

Klémnock fér enspridarrigg eller
6vre spridare pa flerspridarrigg.

For ut

Klédmnock for kontinuerlig rigg.



Dra fixeringsskruven &t rétt hall, medsols. For att
sdkerstélla att spridarnocken inte lossnar ska

skruvens dnde passera genom hélet i spridar-

profilen.

En kldmnock sékras enligt illustrationen medan
en lanknock skruvas uppifrdn pa béda sidor.

Lankade spridarnockar
Montera toppvant samt mellanvant enligt bild. Férldng mellan-
vantets vantskruv maximalt.

Rod Tip-cups
Montera toppvant samt mellanvant enligt bild. Férldng mellan-
vantets vantskruv maximalt.

Mast som tidigare varit riggad pa din bat

e Tvatta mast, bom, spinnakerbom, rullfocksystem och kick-
stang och alla dartill hérande detaljer med milt rengoérings-
medel samt skolj noga. Behandla med batpolish samt
eventuellt vax.

Smorj trissor med silikonspray.

¢ Vinschar underhalles enligt tillverkarens instruktioner.

Smodrj rullfocksystemets/rullmastens kullager med vattenfast
fett, enligt separat instruktionsbok.

Behandla eventuellt kullagrat fullattesystem med silikonspray.

Fortséttning...

Genomgdende spridarfdste med
integrerade fasten fér undervant
eller mellanvant.

Spridarvinkel.



Fortséttning: Férberedelse av mast samt

staende- och Iépande rigg fére pdmastning.

Saxpinnar ska separeras min.
2x10° och tejpas.

En saxpinne som inte &r sékrad
enligt vara anvisningen eller inte
ar tejpad kan glida ur riggbulten
och orsaka ett rigghaveri.

Elektronik

Kontrollera att mastens lanternor, dackbelysning och vind-
instrument fungerar. For att goéra detta maste ett 12V eller 24V
batteri finnas tillgangligt. Den har kontrollen gér att du slipper
g4 upp i masten efter riggning for att byta glédlampor eller
utféra andra reparationer.

Passa pa att kontrollera kablar. Om en kabel &r skadad,
lokalisera anledningen och atgéarda.

Smorj alla elektriska anslutningar med vaselin fér att undvika
korrosion.

Anvand aldrig nagon del av riggsystemet for jordning.

Staende rigg

Montera alla vant och stag. Riggbulten som faster akterstaget
i masttoppens toggel bér monteras sé att skallen vands in
mot fallet. Detta for att férhindra fallet fran att fastna i sax-
pinnen.

En saxpinnes langd ska vara 1,5 x riggbultens diameter och
skanklarna ska delas min. 2x10° for saker lasning. Om de
separeras mer ar saxpinnen svar att ta loss och ateranvanda.
En saxpinne ska ateranvandas max 10 ganger.

Alla saxpinnar och lasringar ska tejpas for att férhindra att
klader, segel och tagvirke fastnar i saxpinnens skanklar. Om
sa skulle ske kan saxpinnens skéanklar bli parallella och
orsaka att saxpinnen glider ur riggbulten.

Surra stdende riggen temporart till mastens nederéanda sa att
den inte hanger 16st da masten hissas i kranen.

Ett eventuellt rullfocksystem placeras pa mastens framkant.
Fast en tamp i systemets nedre del sa att en person senare
kan styra systemet ndr masten hissas i kranen. Ett rullfock-
system kan dven monteras i efterhand. Se sidorna 29-30.



Undervant och mellanvant som hénger i spridarfastet har
en s.k. "Stemball-terminal” i dvre &nden. Denna terminal
hanger i spridarfastets "kopp”. Terminalen kan vara
kompletterad med en eller tva brickor for att uppné ratt storlek i
forhallande till koppen. Kontrollera att alla brickor finns pé plats
genom att mata stemball-terminalens dimension inklusive
eventuella brickor.

Spridarbredd, Total dimension ”Stemball”
mm inkl. eventuella brickor, mm
T-90 och T-105 27,6
T-131 35,6

Lépande rigg

e Kontrollera att alla fall etc. &r férsedda med stoppknop atta”
i halandarna s att de ej rappar ur.

e Kontrollera att alla fall m.m. |I8per Iatt och att ingen I6pande
rigg ligger i utrymmet mellan mast/spridare/vant.

¢ Polera och smérj schacklar. Férse garna snabbschacklar
med en kort utlésarstropp i tagvirke (ingen 6gla) sa ar det
|attare att dppna schackeln.

Ovrig utrustning

e Montera Windex, vindinstrument, antenner etc. i mast-
toppen om pamastning kan ske utan att dessa skadas. Stoppknop Snabbschackel
Alternativt monteras denna kansliga utrustning i efterhand. atta”. med utiésarstropp.

e Montera sejnfall (flagglina i nedre spridare).

OBS! Se till att Furlexsystemets
fallsvirvel &r placerad i héjd med
segelintaget innan masten reses.
Annars kommer fallsvirveln att
glida ner med hég fart och skada
segelintaget.




Ordna s4 att lyftstroppen ej
kommer i konflikt med under-
vantens inféstningar.

Detta ar ett moment som kréver stor noggrannhet och
koncentration. Ett misslyckat kranlyft orsakar i basta fall
endast materiella skador, men risken for personskador ar
pataglig om man slarvar. Vidtag foljande atgérder:

¢ Batens placering. Fortdj baten s& att den ligger still under

f
%—i

mastkranen, med lyftkrokens centrering omedelbart fér om
T-jarn eller déckring.

Yttre omstandigheter. Undvik att masta pa i hard vind. Se till
att &skadare befinner sig pa en mastlangds avstand.
Bemanning. Var alltid minst tre personer. En person utses till
“kapten” och ar den som leder arbetet. Kaptenens uppgift ar
att styra in masten Over baten och han/hon sldpper inte
taget om mastens nederanda forran masten ar stagad
(for genomgéaende master, se sidan 26). En annan person
skoter kranen, pa direktiv fran kaptenen. En tredje person
assisterar kaptenen d& masten hissas och fors ut 6ver baten.
Nar masten placerats pa T-jarnet kopplar denna person vant
och stag. | vilken ordning detta gérs redogér vi for 1angre fram
for olika riggtyper.

Masten laggs under kranen med likrdnnan nedat och mast-
toppen ut fran kajen.

Lyftstroppens placering. Placera lyftstroppen i narheten av
eller éver mastens tyngdpunkt. Om stroppen placeras for
langt ner blir masten "topp-tung” vilket orsakar kraftig obalans
och gor det svart att halla mastens nederanda. Fixera
stroppen med en stark lina nedat som beldaggs omsorgsfullt i
lampligt beslag. P4 master med ett spridarpar placeras
stroppen vanligtvis under spridarféstena. Kontrollera att den
inte kommer i konflikt med undervantens inféstningar.



Kroken bor vara forsedd med en lasanordning som
forhindrar lyftstroppen fran att glida av. Om sa inte &r fallet
skall stroppen laggas péa kroken enligt vidstaende figur.
Lyftstroppen ar lampligen tagvirke som knopas med skot-
stek. Kontrollera att alla stag och vant ligger utanfor stroppen.
Om stroppen gors tillrackligt 1dng kan man pé en flerspridar-
rigg koppla loss kroken efter pamastning, utan att klattra upp
till férsta spridarparet. Det &r dock viktigt att kontrollera att
kranen &r tillrackligt hog for att klara en 1ang stropp.

En genomgaende mast maste lyftas hogt for att kunna féras
rakt ner genom déackringen. Sakerstall att kranen har
erforderlig hojd.

Nar masten ar stagad flyttar man sig snarast fran mast-
kranen for att ge plats &t nésta bat.

Att tanka pa

Kla krok och krokfaste med mjuka trasor eller t.ex.
skumplast innan masten hissas. Detta for att forhindra
skador pa masten.

Fast en tamp i lyftstroppen sé att den kan dras ner.

Lyftstropp fixerad vid mastens
tyngdpunkt.

=

Om kroken saknar lasanordning
sékras lyftstroppen runt kroken.

Krok med ldsanordning och
&ndlds lyftstropp.



Korrekt placering av mastfoten for 6nskad mastlutning och mastkurva
En genomgéende mast skall ha en jamn positiv mastkurva (konvex framsida) hela vagen ner till
mastfoten.

Detta betyder att mastfoten skall placeras bakom en tankt linje fran mastens centrumlinje vid
forstagsfastet genom décksringens centrum (se streckad linje sid 25). Innan masten ar rest ar
det svart att exakt finna korrekt placering av mastfoten. Bérja med att berékna placeringen,
som beskrivs pa sid 25. Mastfotens placering kan sedan fintrimmas efter att masten har
kommit p& plats, dock innan riggen &r ansatt.

17 <f /

Korrekt placerad mastfot. Mastfoten fér Iangt akterut. Mastfoten fér langt férut.

14 1

Bésta metoden att kontrollera mastens kurvatur vid dacksniva ar att &ka upp i masten och syna
kurvaturen fran forstagshojd.

Korrekt placerad mastfot. Mastfoten fér Idngt akterut. Mastfoten fér langt férut.



Avstandet "a” ar mastfotens avvikelse forut fran en lodlinje genom décksringen och beréknas
enligt nedan fér 6nskad mastlutning och mastkurva.

For att berékna "a” behdver du veta mastlutning, samt mastkurva.

1. | tabell 1 lases faktorn X ut for aktuell mastlutning.

2. |tabell 2 I&ses faktorn Y ut for aktuell mastkurva.

3. Avstandet "a” réknas sedan ut enligt formeln: a = (x - y) ® Q.

\ Forstagsfaste Mastlutning  Faktor Mastkurva Faktor
A [ x [% av FH] y
\\ ‘ 0.0 0.000 0.0 0.000
<—Akter [ | 0.2 0.003 01 0.003
\ ‘ 0.4 0.007 0.2 0.007
\ ‘ 0.6 0.010 0.3 0.010
\ 4/ 0.8 0.014 0.4 0.014
Mastkurva /\\ | FH 1.0 0.017 0.5 0.017
\ ‘ 1.2 0.020 0.6 0.020
\ 1.4 0.024 0.7 0.024
\ ‘ 1.6 0.027 0.8 0.027
§ 1.8 0.031 0.9 0.031
Dack  ——— \‘\‘_]\L 2.0 0.034 1.0 0.034
h Q 2.2 0.037 14 0.037
Mastfot - S 2.4 0.041 12 0.041
i 2.6 0.044 13 0.044
‘e; Mastlutning 2.8 0.048 1.4 0.048
3.0 0.051 1.5 0.051
a— >l
Tabell 1 Tabell 2
Mastkurvan far ej éverskrida 2% Exempel
(1% for rullmaster) Mastlutning = 1°, Mastkurva = 0.5%, Q = 1900 mm, a = (0.017-0.017) x 1900 mm =
FH = Fértriangelhdjd 0 mm. Alltsa skall mastens centrum vid mastfoten placeras pa en vertikal linje
Q = Avstand fran kol till dack genom mastens centrum vid dacksringen.

Mastlutning = 1.6°, Mastkurva = 0.4%, Q = 1900 mm, a = (0.027-0.014) x 1900 mm
= 24,7 mm. Alltsa skall mastens centrum vid mastfoten placeras 25 mm framfér
en vertikal linje genom mastens centrum vid dacksringen.

Fortséttning...

Tips:
Fér att bestdmma mastkurvan kan
man hissa upp en lina i en travare
till den héjd dér férstagsféstet ar
placerat. Strdck linan ner till ddcks-
Justerbart T-jarn. Latta pa riggspédnningen Mastskoning med konvex under- nivé och uppskatta mastkurvan med
och justera med masten pa plats. sida. Férdelar kompressionslaster mastens ldngskeppsmatt som

pé mastprofilen. referens.




Fortséattning: Genomgaende master

Formanpassade kilningsgummin.

Ta bort kilen.

Fér masten genom déck och sétt
tillbaka kilen.

26

Fixera masten genom att dra at
justerskruvens mutter.

Vid kranen

¢ Hissa upp masten och for férsiktigt ner den genom dack-
ringen. For att forhindra skador pa masten kan textil eller
kartong anvandas som skyddsmaterial. En person skall
befinna sig under dack for att ta emot masten. En annan
person befinner sig pa dack och en tredje vid kranen.
Personen péa dack styr masten ner genom déckringen och
férmedlar direktiv fran personen under déack till kranskétaren.

¢ Sank ner masten 6ver T-jarnet s& att skoningen fixeras lang-
skepps och tvarskepps.

¢ Koppla vanten, forstag och akterstag och spénn upp sé att
masten star ndgorlunda still i déckringen.

¢ Drag ner lyftstroppen och I&dmna kranen.

¢ Montera aktre kilningsgummin och blét det framre kilnings-
gummit med vatten och sdpa. Skruva at dackringens forliga
fixeringskil s& att masten fixeras i déckringen.

¢ Om inte permanenta Tie-rods ingar i batens konstruktion

s& monteras nu Seldén Tie-rod beslag. Ett pa var sida om

masten. Koppla dess nedre delar till masten och bultarna

genom déckringen.

Trimma in den stédende riggen enligt motsvarande déck-

stdende rigg. Tie-rods ska vara helt 16sa.

e Spann endast upp Tie-rods tillrackligt mycket fér att de ej
skall skramla.

¢ Montera mastkragen till dackringen.

Masttatning
Genomgaende master tatas invandigt vid tillverkningen, men da
tatningen sker nar masten ligger horisontellt &r det svart att
kontrollera resultatet. Sma lackage kan férekomma.

Master kan eftertdtas med Seldéns eftertatningssats (Sealing
kit 312-322-10 ) och masten skall da vara riggad pa baten.
Kabelrannor tdtas normalt inte da man i framtiden kan 6nska
komplettera med nya kablar.

Tie-rods gor att dédcket ej
lyfts av fallen.




Déackring for stora master
Mastprofiler: C321/171 F324/169
C365/194 F370/192

For dessa mastprofiler levereras en tvadelad déackring. Dess
nedre del monteras i dédck och den &vre levereras med masten.
Mellan dessa delar finns en tvadelad o-ring i gummi. Nar den
Ovre ringen bultas fast i den nedre komprimeras o-ringen och
masten sakras. Tie-rods ingar ej i detta system eftersom
permanenta Tie-rods skall inga i batens konstruktion.

Fortséttning...
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Fortséattning: Genomgaende master

Undvik S-kurva.

e
Undvik negativ mastkurva.

Trimning under segling
Tvarskepps

En genomgéende mast gar, pa grund av inspéanningen i dack,
ej att fa rak tvarskepps i hela sin langd. Kontrollera darfor
under segling att masten har en jamn kurva fran topp till dack.
Justera om nédvandigt med undervanten och mellanvanten.
Reva seglet och kontrollera att masten har en jamn kurva tvér-
skepps.

Langskepps

Kontrollera mastens langskeppstrimning. Férutom mastfotens
placering paverkas denna av akterstag/férstag, inre forstag/
checkstag, dubbla undervant alternativt aktre undervant +
babystag. Masten skall ha en svag positiv kurvatur vid spridar-
partiet.

For genomgéaende master &r det viktigt att masten har en jamn
positiv kurva, inte en S-kurva i sin nedre del. Syfta langs
masten anda nere frdn dackniva. Det kan bli nédvandigt att
slacka pa riggen, justera mastfotens placering pa T-jarnet och
trimma in riggen igen.

Vid 6kad belastning pa forstaget vill masttoppen flytta sig
forover, vilket 6kar risken for en negativ kurvatur. Detta maste
absolut férhindras. Aven om masttoppen i sitt utgangslage
ligger vél akterut &r det oftast nédvandigt att med hjélp av
nagon slags akterstagsstrackare, motverka denna forflyttning.
For 6vrigt kontrolleras trimningen enligt motsvarande dack-
stdende riggtyp.



Vanligen lagger man rullfocksystemet pa mastens framkant nar
masten hissas upp i kranen. En person avdelas for att forhindra
systemet fran att skada mast och bét. Rullfocksystemets profil
klarar bojar med stor radie utan problem, men kan fa brytskador
vid okontrollerade knéckar.

Om man upplever att rullfocksystemet mest ar i vagen da
masten hissas finns en alternativ metod. Den tar lite langre tid,
men férenklar pdmastningen. Ett villkor ar att man har tillgéng till
en mastkran med stege samt att man fran stegen nar mastens
forstagsinfastning. En van person kan dven utféra montaget fran
batsmansstol.

Fortséttning...




Fortséttning: Alternativ riggning av rullfocksystem

STOPP!

Lagg rullfocksystemet “stand by” pa kajen vid kranen.

Masta pa utan rullfocksystem och staga masten temporart
med genuafallet. Fallet knopas i den yttre (fran kajen sett)
fortojningsknapen i forskeppet. Forlita dig inte pa nyckel- eller
shabbschacklar.

Strack upp genuafallet och slack pa akterstag/toppvant for att
fa férstagsinfastningen att rora sig framat.

Knopa spinnakerfallet i toppen av rullfocksystemet och tejpa
6ver knopen for att forhindra att den glider.

En person gar nu upp i kranen till en niva dar forstags-
infastningen nas. En annan person hissar upp rullfocksystemet
i spinnakerfallet. En tredje person lyfter rullfocksystemets
nedre del sa att det inte slapar i marken.

Systemet monteras i toppen och kranklattraren tar med sig
spinnakerfallet ner.

Systemets nederdel monteras i batens férstags-infastning.
Avlasta genuafallet och strack upp akterstag/toppvant.



Att toppvanten har erforderlig uppspénning &r grundladggande Wire dimen- Brottlast
for alla riggtyper. Toppvanten ansétts vid bryggan men slut- sion, mm kN

trimmas under segling. Nedanstaende géller stdende rigg i 2 3 8
19-tradig rostfri wire. Detta ar det vanligast férekommande o 4 14
materialet fér stdende rigg. g5 2
g6 31
Det du skall strava efter ar att spanna upp toppvanten till 2 7 43
15-20% av den brottlast som géller fér den dimension dina o 8 56
toppvant har (slutlig kontroll av intrimning erhalls forst under 210 88
segling). P4 marknaden finns mer eller mindre tillférlitliga mat-
instrument for detta &ndamal. Seldén har utarbetat en metod 012 126
som ger dig den information du behéver med utrustning som du 014 m
férmodligen redan har. Féljande bér du kénna till: @16 216
e All 19-tradig rostfri wire tojer sig under belastning, men aterfar Brottlasten fér olika dimensioner

sin ursprungliga langd nar den avlastas. 1 mm téjning per 2 m av 19-trddig rostfri wire.

wire motsvarar 5% av brottlasten, oberoende av wire-
dimension.

¢ Ett glasfiberskrov daremot formar delvis om sig permanent nar
riggen belastats. Efter en tid maste man darfor satta an riggen
igen. Detta géller i synnerhet nya batar.

¢ Vid bryggan har bada toppvanten alltid samma belastning.
Spénner du styrbords vant s& paverkas babords vant lika
mycket.

¢ Las vantskruven med en saxpinne genom varje terminal.
Vanligt forekommande &r att 1asa tva vantskruvar genom att
férbinda mellandelarna med en tamp. Detta avrader Seldén
ifrdn om vantets Gvre terminal &r av stemball-typ (se sid 21).
Denna typ av terminal kan rotera i sitt sdte om inte vantets
nedre terminal ar |&st. Risken finns att vantskruven skruvar

upp sig.



Foljande material behovs:
1. En 2 meter l&ng matsticka
(en tumstock rekommenderas)
2m 2. Tejp
3. Ett skjutmatt

¢ Utgé fran toppvant som endast spants upp for hand. Riggen
stagas med undervant och langskepps stagning. Vid olika
langd pa toppvant (se sidan 17) kompenserar du for detta med
vantskruvarna, sa att styrbords och babords toppvant &r lika
langa.

Tejpa fast tumstockens Gvre dnde pa exempelvis styrbords
toppvant. Underkant tumstock skall vara ca 5 mm dver wirens
andstycke. Mat exakt avstand. Detta ar utgangslaget, vi kallar
det A.

Spann styrbords vantskruv tills dess att avstandet ar

A + 1,5 mm fran wirens dndstycke. Mat med skjutmattet.

Lat tumstocken hanga kvar p& styrbords vant. Ga dver till
babords sida och spann den vantskruven motsvarande.
Kontrollera pa styrbords sida emellanat hur mycket tum-
stocken har separerat fran andstycket. Nar det uppstatt ett
mellanrum av A + 3 mm har du spant upp dina toppvant

Tips! Rakna hur manga varv pd mot-svarande 15% av wirens brottlast (3 x 5% = 15%).
vantskruven som motsvarar 1 mm

o ro . . ) oL
16 = 5% av wirens brottlast. Goren — om masten nu 4r krokig sa justeras detta med undervant,
notering. Detta &r vardefull informa- . .

tion i de fall du skulle vilja efter- mellanvant m.m. Las mer om detta under det kapitel som

strécka "ytterligare 5%”. behandlar din riggtyp.

Tumstocksmetoden kan anvéndas pa Gvriga stag, exempelvis
akterstag, barduner och forstag (utan rullfocksystem). Den kan
aven anvandas for Dyform- eller rod-rigg, men beakta da att
dessa material skiljer sig fran 19-tradig wire avseende tojning.

Toéjning per 2 meter

1 x 19 wire Dyform Rod
5% av brottlast 1mm 0,95 mm 0,7 mm




Riggsystemet trimmas av tva anledningar. Sakerhet och fart.
Vissa grundldggande regler som berdr riggens sdkerhet galler
alla riggtyper. Andra ar specifika for partial- respektive mast-
headriggar.

Faktorer som paverkar maststabiliteten positivt

Tvarskepps

¢ Korrekt ansattning av tvarskeppsriggen. Syftar till att masten
skall vara rak i sidled under segling. Genomgaende master
skall ha en jamn kurva.

Langskepps

¢ Partialrigg: Strackt (ej nédvandigtvis spént) akterstag
minskar risken for att masten inverterar. Invertering innebar
att masten far en negativ kurvatur (spridarpartiet ror sig akter-
ut) till dess att masten knécker ut akterut. Nar spridarpartiet
strévar efter att rra sig akterut vill masttoppen réra sig férut,
men denna rérelse forhindras av ett strackt akterstag.

e Mastheadrigg: Vil ansatt babystag eller framre undervant
som ger masten en forkrumning. Detta gor att man kan slacka
akterstaget med betydligt mindre risk fér invertering.

Dessutom...
¢ Ett deformationsstyvt skrov. Férspéanning i vant och stag
"ats” da inte upp av skrovdeformationer.

Gér tva tejpmarkeringar pa
akterstaget som symboliserar
normal- respektive maximal
belastning. P& detta vis kan
akterstaget trimmas med
precision.



Faktorer som paverkar maststabiliteten negativt

1. Felaktig anséttning av tvdrskeppsriggen. Det vanligaste
felet &r for I6s anséttning.

2. Fér stor krumning av masten. Far ej 6verstiga 2% av
fértriangelhdjden. For rullmaster 1%.

3. Segling eller motorgang i hég sjé. Masten utsétts
fér accelerations- och retardationskrafter i Iangskepps-
riktningen. S.k. "pitching”.

4. Revning av storseglet sé att fallhornet
hamnar avsevért under férstagsinfastningen.
Masten riskerar att fa en negativ kurvatur.

5. Tryck frdn spinnakerbommen vid brant sl6r
(spinnakerbommen star nédra férstaget).

6. Tryck fran spinnakerbommen om den gér i sjén vid
kraftiga sidorullningar under léns.

Deformationsvekt skrov. Sjélva riggwiren har en férsum-
bar permanent deformation efter belastning. Om dér-
emot skrovet ger efter fér mycket under riggbelastning
kommer trimningen att férdndras. Alla skrov, oavsett
material, far mer eller mindre elastiska deformationer
som gér tillbaka ndr lasten avtar. Glasfiberskrov kryper
(formar om sig permanent) efter en tids belastning.

8. Partialriggar: Barduner i kombination med svepta
spridare. Nar en bardun strdcks rér sig masten akterut
mot lovart. Férstagets spdnning och t6j 6kar.
Tvédrskeppstrimningen péverkas vilket Gkar risken for att
masten kndcker ut akterut (inverterar).

Atgard

Sétt an tvarskeppsriggen enligt anvisningar redan vid
bryggan och kontrollera sedan under segling.

Reducera krumningen genom att |atta pa akterstag
och/eller s&tt an checkstag. Justera samspelet mellan
babystag och aktre undervant, alternativt framre/aktre
undervant. P4 genomgéaende master kan mastfotens
placering langskepps justeras.

Tréghetskrafter ”pitching” uppstar av mastens vikt och
rérelser. Skador undviks genom att satta an riggen sa
att masten stér still. Det reducerar den dynamiska
péafrestningen av hela riggsystemet.

Ge masten viss positiv kurvatur genom att satta an
akterstaget, babystag/framre undervant samt eventuellt
inre forstag.

Mastens forkrum ar viktig. Satt an framre undervant
eller babystag sa att dessa motverkar spinnaker-
bommens tryck akterut.

* Anvéand inhal "suggor” fér att minska eventuell
pendling.

e Lyft spinnakerbommen.

e Ta ner spinnakern.

Var medveten om detta faktum och kontrollera trimningen
regelbundet.

Se punkt 1 samt strack akterstaget.



Mastheadrigg med ett spridarpar tvars,
enkla aktre undervant och bhahystag

(Alternativt mastheadrigg med ett aktersvept spridarpar, enkla aktre
undervant och babystag).

Genomgaende master och master som star pa dack trimmas pa samma
satt. Specifika instruktioner for genomgaende master finns pa sid 24.

Vid kranen

e L3s sidorna 22-23 géllande kranlyftet.

¢ Hissa upp masten och stéll den péa T-jarnet.

¢ Koppla toppvant, akterstag och férstag.

¢ Handstrack toppvant, akterstag och forstag sa att
masten stagas bade tvarskepps och langskepps.

¢ Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Koppla och

handstrack undervant och babystag samt lAmna kranen. Akterstag
15%

Toppvant
15%

Trimning

e Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om néd-
vandigt med toggels pa forstaget.

e Spann upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.

Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32.

¢ Rikta upp masten med undervanten. Om nédvéndigt justerar
du toppvantens vantskruvar utan att toppvantsspanningen /
andras (slapp lika mycket pa den ena vantskruven som du tar
hem pa den andra). Kontrollera att masten ar rak genom att
syfta utefter likrannan, hela vagen fran dackniva.

e Ge masten en svag positiv kurvatur genom att sétta an
babystaget.

e Spéann akterstaget till 15% av wirens brottlast. Under begran-
sad tid (n&gra timmar) far lasten 6kas, dock maximailt till 30%
av wirens brottlast. For att na denna last behéver du en akter-
stagsstrackare. Gor tva markeringar pa denna sa att du vet
nér normal- (15%) respektive maximal belastning (30%) har
uppnatts. Anvand “Tumstocksmetoden” for att hitta ratta
lagen. Eftersom akterstaget har en stérre vinkel gentemot
masten sa blir férstagets last ca 40% av sin wirebrottlast nar
du belastar akterstaget maximalt.

Fortséttning...
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Fortséttning: Mastheadrigg med ett spridarpar tvérs, enkla aktre

undervant och babystag

Trimning under segling

¢ Segla baten och kontrollera att toppvanten inte borjar slacka
férrén vid ca 20° kréngning.

¢ Kontrollera under segling att masten star rakt tvarskepps.
Justera om nédvandigt med undervanten.

¢ Reva seglet och kontrollera rakhet tvarskepps. Om avvik-
elserna fran den rata linjen &r stérre an 5 mm maste under-
vanten trimmas om.

¢ Kontrollera under segling mastens langskeppstrimning.

Masten skall ha en svag positiv kurvatur vid spridarpartiet.

Syfta langs masten anda nere fran déckniva. Justera om ndd-

vandigt genom samspel mellan babystag och undervant. Vid

Okad belastning pa forstaget vill masttoppen flytta sig framat.

Detta 6kar risken for negativ kurvatur vilket maste férhindras.

Aven om masttoppen i sitt utgéngslage ligger vl akterut, &r

det oftast nddvandigt att med hjélp av nadgon slags akter-

stagsstrackare motverka denna forflyttning.

N&r trimningen &r bra lases vantskruvarna.

En ny rigg pa en ny bat behover justeras efter en tids segling.

Nar trimningen i slutet av férsta sdsongen ar bra antecknas

vantskruvarnas l&age. Skriv in dina varden pa sidan 90. Det &ar

da Iatt att trimma in riggen vid nasta sésongstart.



Mastheadrigg med ett spridarpar tvars,
framre och aktre undervant

(Alternativt mastheadrigg med ett aktersvept spridarpar och framre
och aktre undervant).

Genomgaende master och master som star pa dack trimmas pa samma
sétt. Specifika instruktioner for genomgaende master finns pa sid 24.

Vid kranen

¢ L&s sidorna 22-23 géllande kranlyftet.

¢ Hissa upp masten och stéll den p& T-jarnet.

e Koppla toppvant, akterstag och férstag.

¢ Handstrack toppvant, akterstag och forstag sa att
masten stagas bade tvarskepps och langskepps.

¢ Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Koppla och Akterstag
handstrack undervant samt I1dmna kranen. 15%

Toppvant
15%

Trimning

¢ Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om nod-
vandigt med toggels pa forstaget.

e Spann upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.
Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32.

¢ Rikta upp masten med de framre undervanten. Om ndéd-
vandigt justerar du toppvantens vantskruvar utan att topp- L
vantsspanningen &ndras (slapp lika mycket pa den ena vant-
skruven som du tar hem pa den andra). Kontrollera att masten
ar rak genom att syfta utefter likradnnan, hela vagen fran dack-
niva.

¢ Ge masten en svag positiv kurvatur genom att rikta den med
samspelet mellan aktre- och frdmre undervant. De aktre
undervantens uppgift ar att forhindra mer krum &n vad man
fran borjan bestamt sig for.

e Spéann akterstaget till 15% av wirens brottlast. Under
begransad tid (nagra timmar) far lasten 6kas, dock maximalt
till 30% av wirens brottlast. For att na denna last behéver du
en akterstagsstrackare. Gor tvad markeringar pa denna sa att
du vet ndr normal- (15%) respektive maximal belastning (30%)
har uppnatts. Anvand "Tumstocksmetoden” for att hitta ratt
lagen. Eftersom akterstaget har en stérre vinkel gentemot
masten sa blir férstagets last ca 40% av sin wirebrottlast nar
du belastar akterstaget maximalt.

Fortséttning...
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Fortséttning: Mastheadrigg med ett spridarpar tvérs, frdmre och

aktre undervant

Trimning under segling

¢ Segla baten och kontrollera att toppvanten inte borjar slacka
férrén vid ca 20° kréngning.

¢ Kontrollera under segling att masten star rakt tvarskepps.
Justera om nédvandigt med de frAmre undervanten.

¢ Reva seglet och kontrollera mastens rakhet tvarskepps. Om
avvikelserna fran den rata linjen &r stérre an 5 mm maste
undervanten trimmas om.

¢ Kontrollera under segling mastens langskeppstrimning.

Masten skall ha en svag positiv kurvatur vid spridarpartiet.

Syfta langs masten dnda nere fran dackniva. Justera om nod-

vandigt genom samspel mellan framre- och aktre undervant.

Vid 6kad belastning pa forstaget vill masttoppen flytta sig

framat. Detta Okar risken for negativ kurvatur vilket maste

férhindras. Aven om masttoppen i sitt utgangslige ligger val

akterut, &r det oftast nédvandigt att med hjélp av nagon slags

akterstagsstrackare motverka denna férflyttning.

N&r trimningen &r bra lases vantskruvarna permanent.

En ny rigg pa en ny bat behover justeras efter en tids segling.

Nar trimningen i slutet av férsta sdsongen ar bra antecknas

vantskruvarnas lage. Skriv in dina varden pa sidan 90. Det &ar

da Iatt att trimma in riggen vid nasta sésongstart.



Mastheadrigg, flerspridarrigg, svepta spridare,
framre och aktre undervant.

Alternativt babystag och aktre undervant.
Genomgaende master och master som star pa dack trimmas pa samma
satt. Specifika instruktioner for genomgaende master finns pa sid 24.

Denna riggtyp stéller hdga krav pa seglaren eftersom den ar

komplex bade att trimma och hantera. Generellt maste en rigg av
denna typ ha hégre férspanning i sidoriggen jamfért med en rigg

med spridare tvars.

Vid kranen

Lé&s sidorna 22-23 géllande kranlyftet.

Mellanvanten skall vara kopplade, men helt utan spanning.
Hissa upp masten och stéll den p& T-jarnet.

Koppla toppvant, akterstag och férstag.

Handstrack toppvant, forstag samt akterstag sa att masten
stagas bade tvarskepps och langskepps.

Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Koppla och hand-
strack undervant/babystag samt lamna kranen.

Trimning

Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om ndd-
vandigt med toggels pa forstaget.

Spénn akterstaget till 15% av wirens brottlast. Detta

ger en uppspanning av foérstaget motsvarande 20% av dess
brottlast. Eftersom akterstaget har en storre vinkel gentemot
masten sa blir férstagets last hogre. Gér en markering pa din
akterstagsstrackare sa att du vet nér normal belastning (15%)
har uppnatts. Anvand "Tumstocksmetoden” for att hitta ratt
belastning. Lat tumstocken sitta kvar p& akterstaget.

Spénn upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.

Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32. Rakna och notera antal
varv, pa styrbords och babords vantskruv, som behdvs for att
Oka spanningen 5% (1 mm t6jning). Lat tumstocken sitta kvar

péa vantet.
Fortséttning...

Toppvant
max 25%

Akterstag
15%
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Fortséttning: Mastheadrigg, flerspridarrigg, svepta spridare,

frdmre och aktre undervant.

Rikta upp masten grovt med undervant och mellanvant.
Observera att mellanvantsspanningen skall vara ganska Iag i
detta lage, endast tillracklig for att halla masten rak.
Kontrollera att masten ar rak genom att syfta utefter lik-
rannan, hela vagen fran dackniva.

Oka akterstagsspanningen till 20% av sin brottlast. Markera
akterstagsstrackarens instélining dven vid denna férspénning.
Toppvantsspénningen har nu minskat eftersom masttoppen
dragits nedat/akterut av akterstaget.

Oka toppvantsspénningen till 20% av wirens brottlast.
Trimma masten rak igen med undervant och mellanvant.
Slacka akterstaget till 15% av dess brottlast, allts3 till din
férsta markering.

Kontrollera nu toppvantsspénningen. Den bdr inte 6verskrida
25% av wirebrottlasten.

Pa denna riggtyp paverkas forstagsspanningen av bade akter-
stag och toppvant. Med 20% av brottlasten i akterstag
respektive toppvant erhélls ca 40% av brottlasten i forstaget.



Trimning under segling

¢ Vid ca 20° kréngning och maximal férspénning i akterstaget
far 14 toppvant inte slacka. Om detta ar fallet, 6ka for-
spanningen, dock maximalt till 25% av wirebrottlasten (lika
manga varv pa vantskruvarna som du tidigare noterat).
Trimma masten rak i tvarskeppsrikining med hjalp av under-
vant och mellanvant.

Reva seglet och kontrollera mastens rakhet tvarskepps. Om
avvikelserna fran den rata linjen &r stérre &n 5 mm maste
undervanten trimmas om.

Kontrollera under segling mastens langskeppstrimning.
Masten skall ha en svag positiv kurvatur vid spridarpartiet.
Syfta langs masten dnda nere fran dackniva. Justera om néd-
vandigt genom samspel mellan framre- och aktre undervant.
Kontrollera trimningen for olika akterstagsspanningar och olika
segelkombinationer (rev).

For att fa en god langskeppsstabilitet for denna riggtyp, ar det
mycket viktigt att |14 toppvant ar spant.

Denna hoga férspanningsniva kommer att skapa permanenta
deformationer hos alla glasfiberskrov. Hallfasthetsmassigt skalll
skrovet klara dessa laster, men deformationerna gor det néd-
vandigt att kontrollera trimningen under segling. Sarskilt nar
baten ar ny och vid bdrjan av varje sdsong.
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Mastheadrigg, flerspridarrigg, spridare tvars,
framre och akire undervant.

Alternativt babystag och aktre undervant.
Genomgaende master och master som star pa dack trimmas pa samma
satt. Specifika instruktioner for genomgaende master finns pa sid 24.

Akterstag
15%

Toppvant
15%

Denna riggtyp utrustas ofta med ett inre segelbarande forstag,
kutterstag. Placeringen av detta kutterstag bestdmmer om
barduner kravs for att ge tillracklig stabilitet lAngskepps samt for
att fa erforderlig kutterstagsspanning. Vi rekommenderar
barduner om kutterstaget ar placerat mer &n 6% av fortriangel-
héjden nedanfér det ordinarie férstagsfastet.

Vid kranen

e L&s sidorna 22-23 géllande kranlyftet.

¢ Mellanvanten skall vara kopplade, men helt utan spénning.

¢ Hissa upp masten och stall den pa T-jarnet.

e Koppla toppvant, akterstag, férstag och alla fyra undervant.

¢ Handstrack toppvant, akterstag, forstag samt under-vanten s&
att masten stagas bade tvarskepps och langskepps.

¢ Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Ld&mna kranen.

Trimning

¢ Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om néd-
vandigt med toggels pa forstaget.

e Spann upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.
Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32.

¢ Rikta upp masten med de framre undervanten samt mellan-
vanten. Om nédvéndigt justerar du toppvantens vantskruvar
utan att toppvantsspénningen andras (slapp lika mycket pa den
ena vantskruven som du tar hem pa den andra). Kontrollera att
masten ar rak genom att syfta utefter likrannan, hela vagen fran
dackniva.



¢ Ge masten lite positiv kurvatur genom att rikta den med
samspelet mellan aktre- och frdmre undervant. De aktre
undervantens uppgift ar att forhindra mer krum &n vad man
fran borjan bestamt sig for.

e Spann akterstaget till 15% av wirens brottlast. Under be-
gransad tid (nagra timmar) far lasten 6kas, dock maximalt till
30% av wirens brottlast. For att nd denna last behover du en
akterstagsstrackare. Gor tva markeringar pa denna sd att du
vet nér normal- (15%) respektive maximal belastning (30%) har
uppnatts. Anvand *Tumstocksmetoden” for att hitta ratt Iagen.
Eftersom akterstaget har en storre vinkel gentemot masten sa
blir forstagets last ca 40% av sin wirebrottlast nar du belastar
akterstaget maximalt.

Trimning under segling

¢ Segla baten och kontrollera att toppvanten inte bérjar slacka
férran vid ca 20° kréngning.

¢ Kontrollera under segling att masten star rakt tvarskepps.
Justera om nédvandigt med de framre undervanten samt
mellanvant.

¢ Reva seglet och kontrollera mastens rakhet tvarskepps. Om
avvikelserna fran den réta linjen &r stérre 4n 5 mm maste
undervanten eller mellanvanten trimmas om.

¢ Kontrollera under segling mastens langskeppstrimning.
Masten skall ha en svag positiv kurvatur. Syfta langs masten
anda nere fran dackniva. Justera om nédvandigt genom sam-
spel mellan framre- och aktre undervant samt kutterstag och
barduner. Vid 6kad belastning pa férstaget vill masttoppen
flytta sig framat. Detta Okar risken for negativ krumning vilket
maste férhindras. Aven om masttoppen i sitt utgangslage
ligger val akterut &r det oftast nddvandigt att med hjalp av
nagon slags akterstagsstrackare, motverka denna forflyttning.

Fortséttning...



Fortséttning: Mastheadrigg, flerspridarrigg, spridare tvérs,

frdmre och aktre undervant.

¢ Nar trimningen ar bra lases vantskruvarna.

¢ En ny rigg pa en ny bat behover justeras efter en tids segling.
Nar trimningen i slutet av férsta sdsongen ar bra antecknas
vantskruvarnas lage. Skriv in dina varden pa sidan 90. Det &ar
da latt att trimma in riggen vid nasta sésongstart.

Kutterstag och barduner

Ett eventuellt kutterstag i kombination med barduner paverkar
ocksa mastens krumning. Lovarts bardun spanns upp med
vinsch och/eller talja till max 30% av sin brottlast.



Generellt maste en rigg av denna typ ha hdgre férspanning i

sidoriggen jamfért med en rigg med spridare tvars.
Forspanningen av férstaget paverkas av tre komponenter:

1. Toppvanten
2. Akterstaget
3. Skotning av storseglet

Vid kranen

Toppvant
max 25%

Akterstag
max 20%
R

]

Las sidorna 22-23 géallande kranlyftet.

Hissa upp masten och stall den péa T-jarnet.

Koppla toppvant, akterstag och férstag.

Handstrack toppvant, forstag samt akterstag sa att masten
stagas bade tvarskepps och langskepps.

Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Koppla under-

vanten och lamna kranen.

Trimning

Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om néd-
vandigt med toggels pa forstaget.

Spénn upp toppvanten till 15% av wirens brottlast. Se
"Tumstocksmetoden”, sidan 32. Lat tumstocken sitta kvar pa
vantet.

Rata upp masten grovt med undervanten. Kontrollera att
masten &r rak genom att syfta utefter likrdnnan, hela vagen
fran dackniva.

Oka toppvantsspanningen till 20% av wirens brottlast.
Rékna och notera antal varv, pa styrbords och babords
vantskruv, som behdvs for att 6ka spanningen 5% (1 mm
téjning).

Trimma masten rak igen med undervanten.

Spéann akterstaget hart, men till max 20% av wirens brott-
last. GOr en markering pa din akterstagsstrackare eller talja
sa att du alltid vet nar denna normalbelastning har uppnatts.
Anvand "Tumstocksmetoden” for att hitta ratt belastning.

Detta medfér att toppvantsspénningen minskar.
Fortséttning...



Fortséttning: Partialrigg, ett svept spridarpar, enkla aktre undervant

Stoppknop “4tta”.

Akterstaget far aldrig sldppas sa
mycket att masten far en negativ
kurvatur.

Oka ater toppvantsspanningen till 20% av wirens brottlast.
Slacka akterstaget helt.

Kontrollera nu toppvantsspanningen. Den bdr inte dverskrida
25% av wirebrottlasten.

Ett akterstag som endast &r utrustat med en vantskruv och
saknar justerbarhet under segling, ska sattas an tillrackligt
hart for att béja masttoppen nagot akterut.

Trimning under segling

Vid ca 20° krangning och maximal férspanning (20 %)

i akterstaget far 14 toppvant inte slacka. Om detta &r

fallet, 6ka férspanningen, dock maximalt till 25% av wire-
brottlasten (lika mé&nga varv pa vantskruvarna som du
tidigare noterat).

Trimma masten rak i tvarskeppsriktning med hjélp av under-
vanten.

Kontrollera trimningen for olika akterstagsspéanningar och
olika segelkombinationer (rev).

Akterstaget far inte tillatas slacka vid nagot tillfalle. Detta for
att hindra masttoppen fran att réra sig framat vilket kan leda
till att masten knécker ut akterut. Om uppspanning av akter-
staget gors med en talja skall denna férses med en stopp-
knop for att begrénsa slacket.

Notera att en s k akterstagslatta inte paverkar akterstagets
inverkan pa riggtrimmet.

For att f& en god langskeppsstabilitet fér denna riggtyp, ar det
mycket viktigt att |14 toppvant ar spant.

Denna hoga férspanningsniva kommer att skapa permanenta
deformationer hos alla glasfiberskrov. Hallfasthetsmassigt skall
skrovet klara dessa laster, men deformationerna gér det n6d-
vandigt att kontrollera trimningen under segling. Sarskilt nér
baten &r ny och vid bdérjan av varje sasong.



Denna riggtyp staller hoga krav pa seglaren eftersom den &r
komplex bade att trimma och hantera. Generellt méste en rigg
av denna typ ha hdgre férspénning i sidoriggen jamfért med en
rigg med spridare tvérs.

Forspanningen av forstaget paverkas av tre komponenter:

Toppvant
max 25%

Akterstag
max 20%
—>

1. Toppvanten
2. Akterstaget
3. Skotning av storseglet

]

Vid kranen
e | &s sidorna 22-23 géllande kranlyftet.

e Mellanvanten skall vara kopplade, men helt utan /

spanning.

¢ Hissa upp masten och stéll den p& T-jarnet.

¢ Koppla toppvant, akterstag, férstag och undervant.

¢ Handstrack toppvant, férstag, akterstag sa att masten
stagas bade tvarskepps och langskepps.

¢ Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Ld&mna kranen.

Trimning

¢ Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om nod-
vandigt med toggels pa forstaget.

e Spéann upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.
Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32. L&t tumstocken sitta kvar
pa vantet.

¢ Rikta upp masten grovt med undervant och mellanvant.
Observera att mellanvantsspanningen skall vara ganska I&g i
detta lage, endast tillracklig for att halla masten rak.
Kontrollera att masten ar rak genom att syfta utefter lik-
rannan, hela végen fran dackniva.

¢ Oka toppvantsspanningen till 20% av wirens brottlast. Rdkna
och notera antal varv, pa styrbords och babords vantskruv,
som behdvs for att 6ka spénningen 5% (1 mm tdjning).

e Trimma masten rak igen med undervant och mellanvant.

Fortséttning...




Fortséttning: Partialrigg, flerspridarrigg, svepta spridare

Stoppknop “atta”.

For att fa en god lang-
skeppsstabilitet fér denna
riggtyp, ar det mycket viktigt
att 1a toppvant ar spant.

Denna hoga férspannings-
nivad kommer att skapa per-
manenta deformationer hos
alla glasfiberskrov.
Hallfasthetsméssigt skall
skrovet klara dessa laster,
men deformationerna gor
det nédvandigt att
kontrollera trimningen under
segling. Sarskilt nar baten ar
ny och vid bdrjan av varje
sasong.

Akterstaget far aldrig sldppas sa
mycket att masten far en negativ
kurvatur.

¢ Spann akterstaget hart, men till max 20% av wirens brottlast.
Gor en markering pé din akterstagsstrackare s att du alltid
vet nér denna normalbelastning har uppnatts. Anvand
“Tumstocksmetoden” for att hitta ratt belastning. Detta med-
for att toppvantsspénningen minskar.

o (Oka &ter toppvantsspanningen till 20% av wirens brottlast.

¢ Slacka akterstaget helt.

¢ Kontrollera nu toppvantsspanningen. Den bdr inte dverskrida
25% av wirebrottlasten.

e Ett akterstag som endast &r utrustat med en vantskruv och
saknar justerbarhet under segling, ska sattas an tillrackligt
hart for att béja masttoppen nagot akterut.

Trimning under segling

e Vid ca 20° krangning och maximal forspanning (20%) i akter-
staget far 14 toppvant inte slacka. Om detta ar fallet, 6ka for-
spanningen, dock maximalt till 25% av wirebrottlasten (lika
manga varv pa vantskruvarna som du tidigare noterat).

e Trimma masten rak i tvérskeppsriktning med hjélp av under-
vant och mellanvant.

e Kontrollera trimningen for olika akterstagsspanningar och
olika segelkombinationer (rev).

¢ Akterstaget far inte tilldtas slacka vid nagot tillfalle. Detta for
att hindra masttoppen fran att réra sig framat vilket kan leda
till att masten knécker ut akterut. Om uppspanning av akter-
staget gors med en talja skall denna férses med en stopp-
knop for att begrénsa slacket.



Partialrigg, ett eller flera spridarpar, spridare
tvars, framre och aktre undervant.

Alternativt babystag och aktre undervant.
Genomgaende master och master som star pa dack trimmas pa samma
satt. Specifika instruktioner for genomgaende master finns pa sid 24.

Barduner kravs for att ge tillracklig stabilitet Iangskepps samt
for att fa erforderlig férstagsspanning. Bardunerna bor
placeras sa nara skrovets midskeppslinje som majligt for att ej
paverka tvarskeppsstagningen. Riggtypen forekommer dven
med enkla undervant, tvars, och da rekommenderas checkstag
fér att forhindra for stor krumning av masten.

Vid kranen Akterstag

e Lis sidorna 22-23 gillande kranlyftet. 15% Toppvant

e Mellanvanten skall vara kopplade, men helt utan 15%
spanning.

¢ Hissa upp masten och stéll den péa T-jarnet.

¢ Koppla toppvant, akterstag, férstag och alla fyra undervant.

¢ Handstrack toppvant, akterstag, forstag och undervant sa att
masten stagas bade tvarskepps och langskepps.

e Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Ldmna kranen.

Trimning

e S3tt an bada bardunerna till 15% av brottlasten.

¢ Kontrollera mastens lutning langskepps. Justera om nod-
vandigt med toggels pa forstaget.

e Spénn upp toppvanten till 15% av wirens brottlast.

Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32.

e Rikta upp masten med de aktre undervanten samt mellan-
vanten. Om ndédvandigt justerar du toppvantens vantskruvar
utan att toppvantsspanningen andras (slapp lika mycket pa
den ena vantskruven som du tar hem péa den andra).
Kontrollera att masten ar rak genom att syfta utefter lik-
rannan, hela vagen fran dackniva.

e Séatt an akterstaget till 15% av dess brottlast.

Fortséttning...
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Fortséttning: Partialrigg, ett eller flera spridarpar, spridare tvérs, frdmre och

aktre undervant.

Stoppknop “4tta”.

Ge om nédvandigt masten en svag positiv kurvatur genom
att rikta den med samspelet mellan aktre- och frémre under-
vant. De frdmre undervantens uppgift &r att hindra spridar-
partiet att rora sig akterut vid liten akterstagslast.

Ett akterstag som endast &r utrustat med en vantskruv och
saknar justerbarhet under segling, ska sattas an tillréckligt
hart for att béja masttoppen nagot akterut.

Trimning under segling

Segla baten med akterstag ansatt till maximalt 15% och
lovarts bardun 15-30% av dess brottlast. Kontrollera att
toppvanten inte borjar slacka férrén vid ca 20° krangning.
Kontrollera under segling att den stagade delen av masten ar
rak tvarskepps. Justera om nédvandigt med de aktre under-
vanten samt mellanvant. Den ostagade kaltoppen kommer
att bdja sig mot & under segling men det kan du inte
kompensera for.

Reva seglet och kontrollera mastens rakhet tvarskepps. Om
avvikelserna fran den rata linjen ar stérre &n 5 mm maste
undervanten och mellanvanten trimmas om.

Kontrollera under segling, badde med full- och revad stor,
mastens langskeppstrimning. Masten skall ha en svag positiv
kurvatur vid spridarpartiet. Syfta langs masten &nda nere
fran dackniva. Masttoppen far under inga omsténdigheter
flytta sig framéat. Om den gor det finns det risk for att masten
kn&cker ut akterut (inverterar) vilket oftast resulterar i ett
masthaveri. Ha darfor alltid akterstag och framre undervant
tillrackligt ansatta for att motverka detta. Eventuella check-
stag skall anvandas med insikt om utknackningsrisken. Om
uppspéanning av akterstaget gors med en talja skall denna
férses med en stoppknop for att begransa slacket.



¢ Nar trimningen &r bra lases vantskruvarna permanent.

¢ En ny rigg pa en ny bat behdver justeras efter en tids segling.
Nar trimningen i slutet av férsta sdsongen &r bra antecknas
vantskruvarnas lage. Skriv in dina varden pa sidan 90. Det &r
da latt att trimma in riggen vid nasta sdsongstart.

e Forstagsspénningen kontrolleras med hjalp av bardunerna.
Lovarts bardun skall alltid vara ansatt. Hart ansatt vid kryss.
Markera dina barduntaljor fér de 1&gen som ger bast trim vid
olika bogar.

Toppvant
Detta ar en partialrigg med ett kort avstand mellan masttopp max 25%
och férstagets infastning och darigenom en god kompromiss
mellan mastheadriggens vél spanda forstag och partialriggens
flexibla mast med lattrevat, effektivt storsegel. Barduner
behdvs ej for att 4 tillracklig uppspanning av forstaget. Genom
ratt val av kaltoppens langd i relation till fértriangelhéjden och
mastprofilens styvhet langskepps, far man en optimal mast-
kurva saval vid harda vindar (hogre forstagslast, storre mast-
kurva, planare storsegel) som vid latta vindar. Spridarna kan
vara tvars eller aktersvepta. Férstagets spanning och mastens

Akterstag
max 20%

]

krumning/ storseglets buk varieras genom att justera akter-

stagsspanningen. Akterstaget far inte slappas av helt av

anledning som beskrivs under "Trimning under segling”.

Fortséttning...



Fortséttning: 19/20-rigg och liknande

Vid kranen
¢ Folj anvisning fér lamplig partialrigg.

Trimning

® Fdlj anvisning for lAmplig partialrigg. For rigg utrustad med
dubbla undervant skall intrimning ske med de aktre under-
vanten nar férstaget har spants upp till maximal tillaten last.
De aktre undervanten paverkar savéal den nedre delen av
mastkurvan langskepps (begransar krumningen) som tvar-
skeppstrimning (riktar upp masten). De frdmre undervanten
spanns endast sa hart att de hindrar masten att knacka ut
akterut (invertera). Detta &r i synnerhet viktigt vid segling i
grov sj6 och/eller vid revat storsegel.

Ett akterstag som endast &r utrustat med en vantskruv och
saknar justerbarhet under segling, ska séattas an tillrackligt
hart for att béja masttoppen nagot akterut.

Trimning under segling

e Folj anvisning for lAmplig partialrigg.

e For rigg med enkla (aktre) undervant &r det av yttersta vikt att
aldrig lata masttoppen flytta sig foréver sa att masten far en
negativ kurvatur. Akterstaget maste darfér alltid vara
ansatt for att férhindra detta.

Utan framre undervant eller babystag finns det ingenting
utéver akterstaget, samt eventuella aktersvepta spridare, som
hindrar masten fran att invertera. En mast som inverterar far
oftast allvarliga skador och i varsta fall blir resultatet ett rigg-
haveri. Om uppspéanning av akterstaget gors med en talja
skall denna férses med en stoppknop fér att begransa
slacket.

Stoppknop “atta”.



B & R-riggen sarskiljer sig genom att

¢ Vantspridarna ar svepta 30°, betydligt mer &n p& en konven-
tionell riggtyp.

Omvénda diagonaler (férkortas RD ”"Reverse diagonals”)
anvands for att skapa en positiv kurvatur (férkrumning) samt
for att stabilisera masten. Harigenom behdvs varken
babystag eller inre férstag.

e Barduner och akterstag saknas oftast eftersom spridarnas
stora svepning gor att toppvanten ger tillrdcklig lanskepps-
stagning.

Inre forstag och babystag saknas alltid.

Kompletteras ibland med fasta stédben som stagar mastens
nedre del.

Genom avsaknaden av akterstag ar mastkompressionen mindre
pa denna riggtyp &n pa motsvarande riggtyp av konventionell
modell. Detta samt eventuella fasta stédben, gér att mast-
profilen ofta &r férhallandevis liten tvarskepps och langskepps.
Foresprékarna for B & R-riggen havdar att den genom "béttre
aerodynamik” Iampar sig fér kappseglaren och att ndjesseglaren
betjanas av att slippa trimma riggen under segling. | avsaknad
av akterstag och barduner finns det namligen inte nagon juste-
ring att gora till sjoss. Fordécket &r fritt fran babystag och inre
forstag vilket underlattar vid stagvéndning. Storre delen av rigg-
trimningen gors innan masten reses pa baten.

Vid kranen

e Lagg masten péa tva bockar. Likrannan skall vara vand nedat.
Bockarna skall vara tillrackligt héga for att spridarnockarna
inte skall nd marken. Alla stag skall vara obelastade.

e Spann upp de omvénda diagonalerna sé att masten far en
positiv kurvatur. Bérja med RD1, darefter RD2. Dessa vant
samspelar och for att fa en jamn férkrumning skall de vara
ungefar lika mycket spénda.

Fortséttning...

Stdédstag V/:
D = Diagonal
V = Vertikal

RD = Omvénda diagonaler



Fortséttning: B & R-rigg (Bergstrém & Ridder) utan akterstag.
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Hur stor férkrumningen skall vara beror pa hur seglet &r
skuret. En generell regel var dock att krumningen bor vara
1% av avstandet fran masttoppen till bomfastet, matt mitt pa
denna stracka. Masten far ej boja tvéarskepps. All krum skall
vara i langskeppstriktningen.

Lyftstroppen placeras mellan spridarfastena sa att masten far
god balans och fixeras nedat med en stark lina. Var noga med
att férstaget ligger utanfér stroppen. Oglan kan oftast géras
tillrackligt 1ang for att senare kunna kopplas loss utan att ga
upp till de nedre spridarna pa en tvaspridarrigg.

Hissa upp masten och stall den pa T-jarnet.

Koppla toppvanten men spann inte upp dessa an.

Koppla férstaget.

Koppla undervanten.

Handdrag toppvant och férstag.

Bestam mastlutning langskepps genom att loda med stor-
fallet. Fast en tyngd i fallet. Normalt &r att ha masten helt
vertikalt eller med en mindre akterlutning. Mastlutningen kan
andras genom att justera forstagsldngden med vantskruv
eller med hjalp av toggels.

Satt an forstagets vantskruv, dock inte for hart.

Satt an toppvanten till 20% av sin brottlast.

Se "Tumstocksmetoden”, sidan 32. Férkrumningen kommer
nu att 6ka nagot.

Drag ner lyftstroppen och koppla loss den. Ldmna kranen.



Trimning

¢ Kontrollera att masten ar rak tvéarskepps i sin dvre del.
Justera om nédvéndigt med mellanvanten. Slacka lika
mycket pa ena sidan som du spénner upp pa den andra.

e Spann upp undervanten till 20% av sin brottlast. Se
"Tumstocksmetoden”, sidan 32. Kontrollera att masten &r rak
tvarskepps. Justera om nédvéandigt med undervanten enligt
samma princip som ovan. Masten skall nu ha ungeféar samma
férkrum som nar den lag pa bockarna, och den ar rak tvar-
skepps.

TOPPVANT
20%

Trimning under segling

¢ Segla baten med ca 20° krangning. L& toppvant och under-
vant skall inte slacka. Om de slackar skall de sp&nnas upp sé
att slacket halveras. Darefter stagvander man béaten och tar
hem motsvarande pa toppvant och undervant som nu
befinner sig i la.

e Kontrollera att masten ar rak tvarskepps genom att syfta
langs masten anda nere fran dackniva. Justera om néd-
vandigt med mellanvant samt undervant. Spann upp lika
mycket pa bada sidor for att masten skall vara rak pa bada
bogarna.

Né&r man val trimmat in en B & R-rigg skall vantskruvarnas lagen
dokumenteras mycket noga. Alternativt vinterforvaras masten
med spridare monterade samt mellanvant och omvéanda
diagonaler ansatta.




Bindrevsbom
Seldéns bommar utrustas med bindrev, Single-line revning eller anpassas
fér anvandning ihop med en rullmast. Bomprofilerna &r relativt héga i for-
hallande till bredden. Detta ger en bom med |&g vikt och hogt vertikalt
bojmotstdnd. Bommarna utrustas med avlastare i bomhalsen om segel-

hanteringen skall utféras
framme vid masten. Utan
avlastare om linorna skall
ledas till sittbrunnen.

For detaljerad information,
bestall reservdelslistan for
bommar, art. nr. 595-081-E.

Utrustas med 1-4 rev samt

uthal.
Revning
1. Slacka skotet och kicktaljan, strack dirken. ) . )
. . . . Bomhals med trissor fér revlinor och
2. Slacka storfallet en stracka motsvarande lite mer &n uthal.
revets hojd. . Fjaderbelastade avlastare, farg-
3. Kroka forlikets revoljett i en av de tva revkrokarna pa kodade i enlighet med lina:
x Rev 1: Bla
bomféstet.
. Rev 2: Réd
4. Strack upp fallet. Rev 3: Gul
5. Reva akterliket genom att stracka revlinan dver revvinschen. Rev 4: Vit
6. Slacka pa dirken, strack kicktaljan och skota hem. Uthal: Vit

Sl4 ut ettrev

oD~

Slacka skotet och kicktaljan, strack dirken.

Lossa revlinan.

Slacka lite pa fallet och kroka av forlikets revoljett.
Strack storfallet.

Slacka dirken, strack kicktaljan och skotet.

. Revkrokar fér bindrev.
. Bomnock. Féstad med skruv fér

enkla linbyten.

. Bygel fér infédstning av

preventergaj. Se sidan 12.

. Kickféste
. Storskotsfdste




Single-line bom

Revning (kickstang antas vara monterad)

Utrustas med tva Single-line rev samt uthal. Om s& 6nskas dven
ett 3:e rev av bindrevstyp. Via ett blocksystem inne i bommen
dras bade forlik och akterlik ner mot bommen med en lina.
Blocksystemet &r utvaxlat 2:1. Om fall och revlinor &r dragna till
sittbrunnen behdver ingen ga upp pa dack for att reva. Gor tva
permanenta markeringar pa fallet som hjalper dig att hitta ratt
lage for 1:a respektive 2:a revet.

Viktigt att notera ar att

inga beslag far

monteras pa bommens
sidor. Utrymmet mellan de i
bommen I6pande block-
vagnarna och bommens sidor &r
begransat. Frammande fast-
element kan férhindra vagnarnas
rorelse.

Revning
1. Slacka skotet och kicktaljan.
2. Slacka storfallet till férsta markeringen.
3. Strack revlinan sa att bade framre och aktre revdljetter dras
mot bommen och ta hem slacket i 2:a revet. Vi rekommenderar att man
4. Strack storfallet vid behov. kompletterar sitt riggsystem med

5. Strack kicktaljan och skotet en kickstang. Denna forhindrar att
’ ’ bommen faller ner i sittbrunnen

da man tar ett rev. Utrustad
Slé ut ett rev med en gasfjader ersétter den
dirken som kan avldgsnas.

1. Slacka skotet och kicktaljan.

2. Slacka revlinorna.

3. Strack storsfallet och skota hem. Satt dérefter an kicktaljan
om nddvéandigt.

langre fram p& bommen. Ju langre fram skotet &r monterat,
desto storre forsiktighet ska vidtas vid gippning. Undvik
slanggipp av s k mittskotade bommar.

Skotet & monterat antingen i bomnocken (nockskotning) eller f

Fortséttning...
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Fortséttning: Bommar.

Rullmast (manuell version)

Bommen &r utrustad med uthal och masten med inrullningsvinsch
som mandvreras med en andlds inrullningslina.

Mer utférlig beskrivning
finns i Seldéns
handhavande-
instruktion for
rullmaster.

Revning: Uthal samt inrullningslina antas vara dragna till sitt-
brunnen. Kickstang antas vara monterad.

1. Justera kicktaljan sa att akterliket &r mattligt strackt.

2. Slacka pa skotet.

3. Latta pa uthalet ca 0,5 meter (mer eller mindre beroende pé hur
stort rev man vill ta) och las avlastaren.

4. Drag i styrbords part av inrullningslinan tills uthalet &r strackt.
Las bada avlastarna.

Sla ut ett rev

1. Ta hem mattligt i kicktaljan for att strécka akterliket.

2. Oppna avlastarna till inrullningslinan sé& att seglet rullar ut ur
masten.

3. Strack upp uthalet.




Rodkicker ar Seldéns kickstang. Den ersétter dirkens funktion
genom att den férhindrar bommen att falla ner i sittbrunnen vid
revning. Dessutom, da den utrustas med en inbyggd gasfjader,
lyfter den bomnocken vilket ppnar seglets akterlik.

Manévrering vid masten. Manévrering frén sittbrunnen.

Montering av Rodkicker
En utférlig monteringsanvisning bipackas varje Rodkicker men
tva detaljer ar av extra stor betydelse.

1.

Kickstangen far absolut inte "gé i botten” d& storseglet
skotas maximalt. Om den "bottnar” uppstar ett brytmoment

Rodkicker

som kan orsaka skador pa bommen.

Seldéns bommar utrustas som standard med ett kickfaste i
rannan pa bommens undersida. Beslaget ar daremot inte
fixerat eftersom dess korrekta lage beror pa hur storseglet
ar skuret. N&r man bestamt korrekt Iage for kickfastet, skall
detta monteras permanent med tre bultar s& att det inte kan
glida i rannan. Detta gérs genom att frigdngshal (hal som ar
2 mm storre &n bultens dimension) borras i bommen.

Bultarna gangas i kickfastet i hela sin langd. Pa detta vis
fixeras kickfastet genom att bultarna gar in i halen.
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Skaderisken ar hég da N&r man gar upp i en mast ar det tre saker som ar

en besattningsman skall vasentliga:
hissas upp i masten. 1. Att man anvander sig av bra utrustning.
lakttag stor forsiktighet! 2. Att man kanner till tekniken.

3. Att man har en kunnig och palitlig medhjalpare.

1. Utrustning

¢ Anvand en riktig batmansstol som haller fast kring midja och
ben.

¢ Batmanstolens fickor ar oftast for grunda. Plasthinkar ar inte
lampliga att ha verktyg i da de latt tippar om de hakar fast i
nagot. Verktyg placeras bast i en segeldukshink fastad i stolen
med en kort lina.

¢ Tag med en kort lina sa att batmanstolen kan sékras pa
arbetsstallet.

e For att 6ka sakerheten skall tva fall kopplas till batmans-
stolen.

e Kontrollera att de fall du skall anvanda &r i god kondition och
att splitsar och taluritpressningar ser bra ut.

2. Teknik

¢ Innan man gar upp i masten skall man tanka igenom och
planera arbetet s att tiden i masten blir sa kort som mojligt.
Se till att alla nédvandiga verktyg ar med fran borjan.

¢ For att minska de pendlingar man kan raka ut fér under upp-
stigandet bor man vélja det ”lagsta” av de fall som récker
upp till arbetsstallet. Viktigast &r dock att fallet inklusive
splitsar ar i god kondition. En metod fér att minska pendling-
arna ar att koppla batmansstolen till ett kastblock som I6per
pa ett tredje, val strackt fall.

¢ Koppla batmansstolen med en knop eller en kraftig skruv-
schackel direkt i fallets 6gonsplits. Anvand aldrig sa kallade
snabb- eller nyckelschacklar.




I mycket héga master kan fallet vdga mer 4n personen som

hissas upp. Det ar da viktigt att personen sakras nedat med

en lina for att férhindra att frden upp i masten blir

okontrollerad. Stor skaderisk féreligger och det blir mycket

svart att f4 ner personen fran masttoppen.

Om det pa grund av ovasen, morker eller annat ar svart att

kommunicera maste man i férvag géra upp nagot slags

signalsystem. Att knacka med ett verktyg mot masten hérs

mycket bra: t.ex. 3 knack "upp”, 2 knack "ner” och 1 knack

“stopp”.

Det &r mycket arbetsamt och tidskréavande att vinscha upp

en person. Den person som skall upp i masten bor darfoér

hjalpa till:

1. Klattra pa masten med samma teknik som anvénds da
man klattrar i en lina.

2. ”Ga” pa masten och ta med handerna i fall och stag.

3. Nar baten krénger kan det vara lattare att promenera pa
14 vant eller pa storseglet.

Nar man kommer upp till "arbetsplatsen” bér man binda fast

sig vid mast eller rigg, sa att man kan rora sig i en cirkel av

cirka en armslangd.

Vid mer langvariga reparationsarbeten kan man som en

ytterligare sékerhetsatgard binda fast batmansstolen vid

nagot beslag och péa sa sitt avlasta fallet.

Arbeta s3 effektivt som mojligt, men lat det inte ga ut Gver

noggrannhet och sakerhet. Tappa ingenting. Ett verktyg kan

sla hal i dacket eller skada en besattningsman om den

tappas fran hég hojd.

Nar man firas ner maste man vara uppmarksam pa att inte

fastna i utstickande beslag.
Fortséttning...




Fortséttning: Arbete i bdtmansstol.

3. Medhjilpare

Lagg haldndan pa en vinsch med minsta mojliga antal varv
fér att undvika "override”. Anvand om mdjligt en vinsch
belagen en bit ifrdn masten. Detta minskar risken for att fa
nedfallande verktyg i huvudet. Det &r ocksa lattare att se den
som ar uppe i masten.

Det andra sékerhetsfallet skall hanteras pa en separat vinsch
av ytterligare en medhjalpare.

Belagg linan nar mastklattraren &r pa plats, dven om
vinschen &r av s.k. "self-tailing” typ.

N&r man hissar upp nagon under segling bor man tillfalligt
stoppa hissandet nér baten gar genom extra grov sjo.

Innan man firar ner skall man kontrollera att linan ligger i
ordning s att man ej far nagra kinkar. Fira ner i jamn takt
och inte for langsamt.




Forberedelser

e Avlagsna seglen och vinterférvara dessa torrt. Kontrollera
redan pa hésten om de behdver repareras av en segelmakare.

e Avlagsna avtagbara detaljer som spinnakerbom, bom, kick-
stang (Rodkicker), diverse I6pande rigg sdsom spinnaker-
nedhal och storskot. lakttag férsiktighet nar kickstangen
demonteras. Sdkra bomnocken med storfall eller dirk s& att
inte bommen faller ner i sittbrunnen da kickstangen lossas.
Drag ur rullfocksystemets manéverlina ur ledblocken.

¢ G& upp i masten och demontera eventuella émtaliga instru-
ment m.m. om du bedémer att dessa kan skadas vid kranen.

¢ Kontrollera att vantskruvarnas instalining ar dokumenterade sa
underléttar du trimning av riggen till varen. Gor annars en
notering for varje vantskruv, hur stort mellanrummet &r mellan
skruvandarna. Skriv in dina varden pa sidan 90.

Vid kranen

¢ Om masten dr genomgaende sa ska "Tie-rod's" (sid 26) nu
lossas fran masten.

¢ Placera lyftstroppen i ndrheten av eller 6ver mastens tyngd-
punkt. Om stroppen placeras for Iangt ner blir masten "topp-
tung” vilket orsakar kraftig obalans och gor det svart att halla
mastens nederanda. Fixera stroppen med en stark lina nedat
som belaggs omsorgsfullt i Iampligt beslag. P4 master med ett
spridarpar placeras stroppen vanligtvis under spridarfastena.
Kontrollera att den inte kommer i konflikt med undervantens
infastningar.

e Sakra masten med hjélp av kranens sling. Speciellt viktigt om
masten ar dackstdende. En person ska alltid vara ansvarig for
att halla mastens nederénde.

¢ Repetera avsnittet ”Vid kranen” p& sidorna 22-23.

e Folj anvisningarna for din riggtyp, men i omvand ordning.

¢ Separera vantskruv och stag/vant i vantskruvens &vre del. Pa
det viset kommer inte vantskruvarna att sldpa i marken nar
masten lyfts av. Atermontera riggbultar och saxpinnar i vant-
skruvarna sa att de inte kommer bort. Om vantskruvarnas Ovre
gangade del ar pressad pa wiren sa bor man demontera hela
vantskruven fran rostjarnet for att minimera risken for skador
pa gangorna.
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Anteckna!

separeras har.

Gaffel/gaffel
vantskruvar

Terminalvantskruvar
separeras har.
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Smérj vantskruvarna med vant-
skruvsolja. Art.nr. 312-502.

En grundlig 6versyn av stdende riggen rekommenderas fére en
langsegling. Genomfér en utférlig besiktning av din rigg varje ar
eller infor en langre seglats.

¢ L&gg masten pa bockar.

Staende rigg

¢ Torka av stdende rigg med trasa och l6sningsmedel.

¢ Kontrollera om nagot stag eller vant har brustna kardeler. Om
en eller flera kardeler har brustit maste staget eller vantet
ersattas med nytt. Byt da ett "helt par”, exempelvis bada
toppvanten, bada aktre undervanten etc. Hela paret skall
bytas d4ven om skada endast kan konstateras pa en av
wirarna. Motsvarande wire har haft samma pakanning.
Seldéns rekommendation &r att byta ut stdende riggen efter
20000 Nm vilket vi anser vara en wires tekniska livslangd.

En stdende rigg som ligger an mot masten hela vintern kan
orsaka korrosionsskador pa masten genom galvanisk reaktion
mellan stal och aluminium. Risken &r speciellt stor vid hog
fuktighet och hog salthalt.

» Koppla loss vantspridare och all stdende rigg. Demontera
spridarnockarna fran vantspridarna. Kontrollera att ingen
wirekardel har brustit vid spridarnockarna. For att underlatta
vid nasta riggning kan spridarnockarna sitta kvar pa vanten.
For lankad rigg &r det vanligen inte nédvandigt att féréandra
instéllningen pa de vantskruvar som &r fastade i spridar-
nockarna.

¢ Staende riggen rullas ihop och forvaras separat.

¢ Koppla loss eventuellt rullfocksystem och tag av delar sdsom
linstyrning, trumma och fallsvirvel.

* Rengdr vantskruvarnas géangor med I6sningsmedel och smorj
darefter med Seldén vantskruvsolja.

¢ Kontrollera wireterminaler, togglar, férlangningslankar, vant-
skruvar, riggbultar och saxpinnar. Byt ut delar som &r
deformerade, spréckta eller pa annat sétt defekta.



Lépande rigg

¢ Dra ur Idpande rigg ur masten och ersétt med tunna pilotlinor.
Pilotlina knopas noggrant i halénden av ett fall. Alternativt syr
man en dgla i fallets &nda dér pilotlinan féstes. Nér fallet dras
ur, dras pilotlinan in i masten. Detta gor att man kan tvatta den
I6pande riggen och eventuell stdldrisk elimineras.

e Kontrollera den I6pande riggen avseende onormalt
slitage pa tagvirke, taglingar, splitsar och brustna wirekardeler.

N¢j dig inte med att konstatera eventuellt slitage utan forsok ta

reda pa varfor det uppstéatt och atgarda felet.
¢ Om den I6épande riggen lamnas kvar pa masten skall fallens
eventuella wiredel dras ur masten, rullas ihop och dérefter inte
ha kontakt med aluminium. Detta for att undvika galvanisk
korrosion. Tank p4 att alltid ha en stoppknop i fallets halanda.
e Se over schacklar, i synnerhet snabbschacklar avseende
sprickbildningar, deformation och att de laser ordentligt.

Mast och bom

Anodiserade profiler

¢ Skolj mast, bom, spinnakerbom, kickstdng och rullfocksystem
med vatten. Spola gérna invandigt ocksa.

e Tvatta med milt rengéringsmedel, exempelvis diskmedel. Skélj
dérefter noggrant eftersom de flesta rengdringsmedel inne-
haller &mnen som kan ge fratskador pa aluminium. L&t
detaljerna torka. Noggrann rengéring &r i synnerhet viktig vid

mastfoten déar risken for korrosion ar storst.
Fortséttning...

Tagling med égla fér pilotlina.

Stoppknop “atta”.

Tag for vana att bestélla
erséttningsdetaljer pa
hdsten. Det underlattar
bade for dig och for vara
aterforsaljare.
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Fortséttning: Arlig éversyn.

Kontrollera alla bdrande beslag.

¢ Kontrollera noggrant alla barande beslag och

haltagningar avseende:
Sprickor
Deformationer
Slitage/glapp
Fastsattning
Korrosion
Aldring (plast)

¢ En genomgéende mast ska undersokas i dacksniva
avseende bucklor och sprickor

¢ Kontrollera eventuell styrbygel for genuafallet. Vid
anvandning av rullfocksystem leds ibland genuafallet
genom en bygel av brons. Om wirefall anvénds slits bygeln,
vilket & meningen. Da slits namligen inte fallet. Kontrollera
eventuellt slitage av bygel och byt densamma om du
réknar med att den inte klarar en sésong till. Mer
information om detta finns i instruktion fér Furlex
rullfocksystem.

e Bomnocken ar fastad med skruv. For att dessa skall kunna
lossas maste gangorna smarjas varje sdsong. Lossa och
smdrj en skruv i sénder.

¢ Kontrollera att rorliga delar (trissor, lasarmar i bomhals
mm.) ej fastnat.

e Smorj in alla riggens aluminiumprofiler med paraffinolja,
alternativt silikonfri batpolish eller vax. Detta tatar
profilernas porer och bevarar ytans glans. Aven gjutna
detaljer mar bra av denna behandling.
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Malade profiler

¢ Malade master och bommar skéts p& mot-
svarande satt som anodiserade profiler. Det &r dock
extra viktigt att noggrant kontrollera, och atgarda,
skador som penetrerat det mélade skiktet.

¢ Vid battringsarbeten ska "vat” farg anvandas. Skaffa
en farg som &r amnad fér malning av aluminium, valj ut
rétt nyans och folj tillverkarens instruktioner.

¢ Seldéns garantidtagande omfattar inte korrosion pa
mast eller blasbildning i fargen som kan hérledas till
nagon av foljande anledningar:
1. Skador i fargen.
2. Beslag monterade utom Seldéns kontroll.
3. Haltagningar utom Seldéns kontroll.

Om man o6nskar borra eller saga i en malad mast bor

féljande rad foljas:

¢ Vatten och luft far inte ha langvarig kontakt med en
oskyddad aluminiumyta. Om sa &r fallet ar det stor risk
att korrosion trénger in under fargen, vilket i sin tur
bildar blasor.

¢ Som skydd rekommenderas att beslag isoleras fran
masten med tatningsmassa, exempelvis Sikaflex. En
exponerad aluminiumyta behandlas med grundfarg
och béattringsfarg.




Skada eller skonhetsfel?

Lar dig skilja pa vad som skall betraktas som skada, och
atgardas, och vad som kan betraktas som sk&nhetsfel.
Forsok att harleda varfér en skada eller ett skdnhetsfel upp-
kommit, och vidtag atgarder for att detta inte skall upprepas.

Exempel pa skador

¢ Buckla i mast- eller bomprofil. Beskriv bucklans djup,
omfang samt placering for din Seldén aterforséljare. Darefter
foreslar vi vad som behover goras.

En permanent b6j i mastprofilen. Om bojen inte géar att
trimma bort &r detta att betrakta som en allvarlig skada.
Kontakta Seldén for byte av mastrdér, alternativt en ny mast.
Korrosionskador pa rostfria detaljer, dvs. skador som gatt
pé djupet och inte gar att polera bort. Delen maste bytas.
Losa beslag. Atermontera med korrekta popnitar/skruvar.
Kardelbrott. Byt wire. Byt &ven motsvarande vant pa "andra
sidan” om det ror sig om tvarskeppsriggen.
Sprickbildningar i kolfiberprodukter. Lat alltid en yrkesman
reparera skador av denna typ. Detta material &r avsevért
kansligare for skador &n aluminiumprodukter och maste
hanteras varsamt. En spinnakerbom i kolfiber som tappas i
dack och utsétts for punktbelastning far latt en liten sprick-
bildning. Nar bommen senare anvénds under normala former
utvecklas skadan och bommen gér av.




Exempel pa skonhetsfel

Repor och skav pa anodiserade ytor sdsom mast- och
bomprofil. Ett skadat anodiseringsskikt sjélvidker genom att
materialet oxiderar. Oxiden bildar ett skyddande skikt dver
skadan. Polish- och vaxbehandling ger ocksa ett skydd for
den exponerade ytan.

Brunaktig missfargning kan forekomma pa allt rostfritt
material. Om det gér att polera bort &r det endast ett skon-
hetsfel.

Missfargning av kolfiberprodukter. Produkterna ar
behandlade med UV-skydd men efter en tid i solen kan
kolfiberprodukter férlora sin ytglans och i vissa fall miss-
fargas. Detta paverkar dock inte produktens styrka.

En kolfiberprodukt som férvaras i tatslutande eller fuktigt
material (plast, filt eller dyligt) kan fa ljusa fuktflackar. Dessa
férsvinner efter uppackning.

Mast, bom och rullfocksystem vinterforvaras luftigt. Likrdnnor
placeras nedat for att férhindra vattenansamlingar och
darmed frostsprangning. Detta ar sarskilt viktigt for rullfock-
system. Masten far under inga omstéandigheter Iaggas in i
plast eller annat tattslutande material.

Undvik att férvara en malad mast eller bom pa armar med slit-
skydd av vattenabsorberande material. Fukten orsakar blasor i
fargen. Textil och mjukt tra ar varst. Nylon och hart tra ar bast.
Att anvinda masten som &s for presenningen kan vara
praktiskt men se i sa fall till att den skyddas mot slitage.
Anodiseringsskiktet ar endast 20 my (20 tusendels millimeter)
tjockt och kan slitas ner av en presenning som gnider mot
ytan. Resultatet kan bli permanenta skénhetsfel.
Kolfiberprodukter ar, som beskrivs ovan, kansliga fér punkt-
belastningar och méste hanteras varsamt.



Seldén lackerar alla rostfria beslag
som isolering mot aluminiumprofilen.

Lasvétska.

For att minska risken for korrosion maste man isolera mellan
beslag och profil om dessa ar av olika metalliska material.
Anvand zinkkromatprimer eller liknande. Man kan ocksa
anvénda mellanldgg, exempelvis nylonplatta (medféljer
Seldénbeslag). Sarskilt stor &r korrosionsrisken da beslag av
syrafast stal monteras pa aluminium. Korrosionsrisken okar
med storleken pa kontaktytan. Beslag av méssing eller andra
kopparlegeringar skall aldrig monteras s& att de kommer i
kontakt med aluminium. Av korrosionsskal &r popnit i Monel-
legering det mest lampliga fastelementet, speciellt vid
montage i tunnvaggiga (< 3 mm) profiler. Den del av popniten
som &r innanfér mastprofilen skall ha en ldngd motsvarande
1,0-1,5 x nitens diameter. Popnitens splint skall alltid slas ut.
Den ér tillverkad i stél och kommer att rosta med missfargning
som foljd.

Om maskinskruv anvénds skall dessa isoleras med |asvatska
eller vattenfast fett.

Specialistkunskaper och verktyg kravs for alla typer av arbete
pa kolfiberprodukter.



Master som sillan riggas av

Regelbunden inspektion av riggsystemet &r sjélvfallet ingenting
man skall bortse ifrén bara fér att masten inte monteras ned
framat hosten. Pa en stdende mast kraver arbetet att man jobbar
fran en batsmansstol. | tillampliga delar féljer man instruktionen
"Hostdversyn” och kontrollerar darigenom alla barande- och
funktionella delar.

Seldéns master ar fran och med 2003* utrustade med en mast-

topp som underldttar kontroll och byte av falltrissor. Masten
behdver inte tas ner fér att demontera trissorna.

De stdrre profilerna (F324-F370; E321-E365) &r utrustade med
en liknande 16sning.

*Profil C211-C304; F212-F305

Avldgsna eventuellt instrumentféste
samt trissornas mellanplat. Lyft
dérefter upp trissorna fér inspektion.
Byt om nédvéndigt trissor och ater-
montera mellanplaten.

Bat pa land med masten kvar

¢ Reducera lite av spanningen tvarskepps for att minska belast-
ningen av skrovet. Ingen del av den staende riggen far vara
slack. En slackande rigg slits mycket snabbt under en vinter-
sésong.

e Se till att din vagga ar tillrackligt stark for att klara de laster
som uppstar av riggens vindfang.

e Glom inte att utféra hdstdversynen av riggen!
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Tyngdpunkt

Flytcentrum

Rétande moment = GZ x deplacement

Y~
y 2

4

30° kréngtest.

5° krdngtest utférs péd stérre bétar.

Ratande/krdangande moment

En riggberdkning grundas till stérsta delen pa batens
ratande moment, dvs. det motstand baten har mot de
krdngande vindkrafterna.

Ju stérre motstand béaten gor, desto storre krafter skapas i
riggen. Stor segelyta och lite vind ger samma effekt som liten
segelyta och mycket vind fér det krdngande momentet.

Det ratande momentet, ofta forkortat "RM”, bestdms huvud-
sakligen av batens deplacement, kolvikt, skrovbredd och
djupgéende.

Vant och stag

Vantens krafter beréknas enligt principen att vanten skall halla
for de kréangande vindkrafterna och batens formaga att rata
upp sig, det rdtande momentet. De maximala, verkliga
kraft-erna multipliceras med en sékerhetsfaktor, vilket ger
erford-erlig brottlast for varje vant. Dérefter véljes lampliga
dimensioner av wire eller rod, som uppfyller brottlastsvillkoren.

Sakerhetsfaktorn &r vald s& att vanten, férutom tillrécklig brott-
last, skall f& god utmattningshallfasthet (= livslangd) och en lag
t6jning under belastning.

Krafter i langskeppsstagningen samt I6pande rigg baseras pa
erfarenhetsvdrden. Krafterna har oftast ett ndra samband med
batens rdtande moment dven om de skapas av besattning
med hjlp av vinschar, akterstagsstrackare och liknande.



Mast

Forst berdknas masttrycket, som sammansétts av:

1. Krafter i tvargaende rigg (vanten) orsakad i huvudsak av
batens RM och réstjarnsplacering.

2. Krafter i langskeppsstagning.

3. Krafterilépande rigg.

Mastprofilens dimensioner bestdms av:

1. Masttrycket

Forstagets hojd 6ver dack.

Mastfotens placering (pa déck eller pa kdlen).
Antal spridarpar.

robd

Det ar avstandet mellan "stagade punkter” som tillsammans
med masttrycket bestdmmer mastprofilens dimensioner.
Stagade punkter finns vid déck, spridarfasten och toppvant-
faste.

Mastens stabilitet Iangskepps méste berdknas separat.
Exempel pa stagade punkter i denna riktning ar infastning av
dubbla undervant, babystag, inre foérstag, kutterstag/backstag
och checkstag.
Bom
Kraven pa bommens styrka beror pa kraften fran kicktaljan,
&ven den néra relaterad till det ratande momentet, kraften fran
storskotet och bommens langd. Skotpunktens placering har (
ocksé en avgorande betydelse (nockskotning eller mitt-
skotning).

Fortséttning...

=

Stagade punkter.
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Fortséttning: Lite kort om berdkning av mast- och

riggdimensioner.

Rullfocksystem

Rullfocksystemet utsatts bade for krafter i stagets riktning
(stag- och fallaster) och torsion (vridkrafter) i profil. Dessa krafter
bestdms av besattningen. Torsion uppstar d& man seglar med
ett delvis inrullat segel. Skotkrafter relaterade till batens ratande
moment avgor hur stor denna belastning blir och &r darfor
avgorande for dimensionering. Vi tar &ven hansyn till batens
riggtyp. En mastheadriggad bat har férhallandevis storre
belastning pa forseglet &n en partialriggad bat. Darfér har vara
modeller av Furlex rullfocksystem olika "RM-grénser” beroende
pa riggtyp.




Positiv akterrunda + rulimast

Seldéns rullmaster ar gjorda for vertikala lattor och en verkligt
effektiv akterrunda.

Seldén rullmastsystem: Utvéxlad
och kullagrad inrullningsvinsch,
uppspénd och kullagrad rullprofil,
asymmetriskt placerad segel-
6ppning och patenterad belast-
ningsférdelare i fallsvirveln. Allt
fér att segelhanteringen ska bli
bekvdm och palitlig.

Seldén belastningsférdelare.

Extra bred segeléppning fér
vertikala lattor.
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Segeltravare och segelintag

MDS-travare for storsegel

med fullangdslattor

Seldén MDS-travare (Multi Directional
Support) har stéd i alla riktningar fér

att underlatta segelhanteringen. En fullatta
utvecklar alltid sidobelastning pé travarna,
speciellt ndr man sldpper fallet for att ta in ett rev.
Travarens sidobelastningshjul rullar mot styrflansar
i mastens likrdnna och minimerar darigenom friktion
vid sdttning och revning. Segelintaget avldgsnas enkelt
da MDS-travarna ska monteras eller demonteras.

Observera att fullattebeslaget maste kunna svirvla fritt
for att inte travaren skall vridbelastas i onddan.

Replik
Seldén erbjuder tillbehér fér segelintag
Glidtravare samt likrénna dé segel med replik

anvénds. Kontakta vara dterférséljare

For segel med konventionella glidtravare anvénds den N : .
fér mer information.

fijaderbelastade mittdelen pa segelintaget.

Avldgsna segelintaget fér montering av MDS-travare. Glidtravare férs in genom den fjdderbelastade mittdelen.
1 Tryckin
2 Skjut ner



Seldén tillhehor

Rullsystem till for- och storsegel
Furlex

Furlex ar varldens mest salda rullfocksystem. Med
Furlex har du alltid full kontroll pa férseglet i alla
vader. Principerna for att minska rullmotstand,
friktion och lagerbelastningar bygger pa en egen,
patenterad konstruktionslésning.

Den unika belastningsférdelaren i fallsvirvelns
kullagerkonstruktion utvecklades till Furlex, men &r
idag standard i alla Seldén rullsystem.

Seldén belastningsférdelare.

Furlex TD (Through deck)

Med en genomgé&ende Furlex TD maximerar du
liklangden och 6kar batens prestanda pd samma
gang. Halshornssvirvelns frivarv ar samma som pa
andra Furlexmodeller. Pa Furlex TD sitter dock
halshornsféstet direkt i ddcket. Detta ger seglet ett
effektivare trim. Utrymmet som frigérs pa fordack &r
en extra bonus.

| Furlex passar fér bétar frén ca
| 18 fot upp till ca 70 fot.
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Hydrauliskt uthal

Har du Seldén rullmast med hydraulik pa din bat
kan du enkelt komplettera den med ett hydrau-
liskt uthal. D4 slipper du sjélv hantera uthalslinan
med hjélp av vinsch. Det &r bara att trycka pa
knappen.

Furlex Electric

Furlex Electric finns fér nyinstallation eller som
pabyggnadssats for befintliga Furlex 200S eller
300S. Med Furlex Electric reduceras jobbet med att
rulla in och ut seglet till en knapptryckning.

Furlex Hydraulic

Med Furlex Hydraulic blir segelhanteringen annu
enklare. Allt du behdver gora ar att trycka pé en
knapp i sittbrunnen. Furlex Hydraulic har en elegant
design med rostfritt och aluminium i god balans.
Motorn ar helt inbyggd i snédckskruven precis som
pa Seldén rullmaster. Furlex Hydraulics kompakta
och smidiga yttre &r ett direkt resultat av den
patenterade motorplaceringen. Furlex Hydraulic &r
lamplig for batar fran 35 till 70 fot.




Seldén spinnakerbommar

Saker och snabb spinnakerhantering far du med
Seldéns spinnakerbomsystem. Beslagen har val
rundade kanter for att undvika skador pa besattning
och utrustning. Profilerna har I&g vikt och hog hall-
fasthet. Slitlister skyddar bommen fran skador fran
férstag och vant.

e @72-@111 mm bommar. Andbeslag i komposit.
Anvands normalt for end-for-end gippning men
kan ockséa anvandas for stdende spinnaker-

bommar savél som for gippning med dip-metoden.

¢ Alla dndbeslag i aluminium och komposit for
bommar @72-@111 mm finns ocksa med trip
trigger mekanism.

e Jockeybommen reducerar krafterna och férhindrar
slitaget p& gajar och vant. Ett utmarkt komplement
for effektiv spinnaker-segling med férbattrad
skotvinkel.

¢ Teleskopbommen kan férlangas med 50%.

En férutséttning ndr du ska spira en stor genua
eller gennaker. Den kan ocksa skjutas ihop 20%
for enklare férvaring.

Seldén erbjuder beslag fér savél
staende spinnakerbommar som
liggande bom pa déck.

Typ B fér gippning med dip-metoden.

Jockeybom.

Teleskopbom.



Spinnakerbommar i kolfiber gor livet ombord
lattare!

Seldén spinnakerbommar i kolfiber &r konstru-
erade for att géra spinnakerhantering mer latt-
hanterlig. Den stora férdelen med kolfiber &r den
laga vikten. Viktbesparingen innebér att besatt-
ningen hanterar spinnakern snabbare och med
mindre anstréngning. Det ar sékert och
bekvamt.

| alla storlekar

Seldén spinnakerbommar i kolfiber ar lampliga
for batar fran 2 till 30 ton. De stérre bommarna
ar konade for att halla nere vikten i bomandarna.
Véra nya kolfiberbommar levereras i fardiga
langder, helt kompletta. Spinnakerbommarna
kan utrustas med alla typer av Seldén and-
beslag. Mindre bomtyper kan ocksé forses med
andbeslag i komposit.

Spinnakerbom i kolfiber (dimension 47/47 och 59/59)
med litet @ndbeslag i komposit och Dyneemahanfot.

Spinnakerbom i kolfiber (dimension 77/77 och 88/88)
med litet &ndbeslag i komposit, trip trigger och
Dyneemahanfot.

Twaronskydd finns som tillval. Twaronfibern skyddar
profilen fran skador orsakade av férstag och vant.




Utskjutbart bogsprot for gennakersegling
Levereras som byggsats for dacksmontage. Tva dackséglor
placeras i linje med stavbeslaget. Stavbeslaget bestar av en
rostfri ring med polyamidbussning (PA) genom vilken bogsprétet
skjuts fram i aktivt Idge. Nar du har tagit ner gennakern dras
bogsprotet tillbaka och sékras i den aktre dacksdglan.
Bogsprotets inre &dnde ar forsedd med ett fjaderbelastat trigger-
beslag for enklast mojliga hantering.

Gennakerns nedhalslina leds genom bogsprotet. Linan I6per |1att
genom de val rundade halen i bogsprotets bagge dndar. Som
alternativ kan ett block monteras langst ut pa bogsprotet.

e Ger gennakern mer fri vind

e Underlattar vid gippning

e Alltid i stand-by lage klart for
anvéndning

e Enkelt att stuva undan
e Unika andbeslag

e Kan monteras pé de flesta
batar

Byggsatsen inkluderar

® Bogsprotsprofil i aluminium

¢ Inre &ndbeslag med trigger och popnitar
e Yttre dndbeslag monterat pa profilen

e 2 st rostfria dacksoglor

¢ Monteringsanvisningar
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Single Line Reef.

Bommar med stark profil

Seldéns bommar kan utrustas med traditionellt
bindrev, med Single Line Reef eller anpassas
for rullsegel. Bomprofilerna &r relativt héga i
forhallande till bredden. Detta ger en bom med
lag vikt och hogt béjmotstand i hojdled.
Perfekt anpassat till dagens styva segeldukar
och effektiva kickstanger.

Seldén Rodkicker

Kappseglare eller familjeseglare — Rodkicker &r
ett effektivt hjdlpmedel som underlattar segel-
hantering vid revning och hindrar bommen fran
att falla ner i sittbrunnen eller i rufftaket. Seldén
Rodkicker finns i tre storlekar for batar upp till
25 ton. Annu effektivare blir det med en
Rodkicker utrustad med invandig gasfjader. Da
lyfts bommen nér kicktaljan sl&pps och revning
och trimning blir enklare.




Seldén dacksutrustning omfattar block, linlas (cleats) och
svirvlar. Varje detalj & noggrant designad, utvecklad och till-
verkad med den strikta kvalitetskontroll och detaljnoggrannhet
som kannetecknar Seldén. Vi lamnar 2 ars garanti p& all Seldén
dé&cksutrustning.

Glidlagrade block

Glidlagrade block (PBB) passar perfekt vid hdg och statisk
belastning. Finns i trissdiameter 16, 20, 50, 60, 70, 80 och 100
mm.

Kullagrade block

Kullagrade block (BBB) anvands vid moderata och dynamiska
laster. De rostfria kullagren ger god trissrotation med minsta
maijliga friktion. Finns i trissdiameter 20, 30, 40 och 60 mm.

Rullagrade block

Seldén Roller Bearing Block (RBB) ar avsett for applikationer dar
lasterna &r héga och dynamiska, exempelvis akterstags-
kaskader, skot, spinnakersystem och fall. Lagt rullmotstand och
lag vikt kAnnetecknar RBB blocken. Konstruktionen &r baserad
pa blocksidor och trissa i maskinbearbetad svartanodiserad
aluminium och rullager i Torlon®. Blockets svirvlande axel ar
ihalig for att reducera blockets vikt. Allt rostfritt material ar
isolerat fran aluminium fér att férhindra korrosion. Finns i triss-
diameter 60 och 80 mm.
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Glidlagrade block fér hég belastning

Dessa block &r avsedda for att anvéndas i akterstag
och Iépande backstag. Trissan ar V-formad fér basta
funktion med wire och HMPE kérna. Rostfria, elpol-
erade blocksidor. Finns i trissdiameter 45, 60, 80 och
100 mm.

Sparrblock

Gor det enklare att ta ett nytt grepp for att skota hem
och darmed enklare for seglaren som héller skotet.
Den perfekta kombinationen av kontroll och bekvam-
lighet. Finns tillganglig i tva olika versioner. 45 mm
automatiskt sparrblock och 60 mm manuellt
spérrblock.

Dacksvirvel

Riktar linan mot segeltrimmaren. Anvands ofta pa
kolbatar men kan dven anvandas pé stérre batar om
taljans utvéaxling ar tillrécklig. Tillverkad i komposit
och rostfritt stal.



Ogonsvirvel

Ogonsvirveln &r designad for trimlinor nara dack. Jollefockskot ar det
vanligaste anvandningsomradet. Svirveln kan ocksa anvandas pa
storre batar om taljans utvaxling ar tillracklig. En 6gonsvirvel pa var
sida av rufftaket ar en perfekt |6sning for kicken. Beséttningen pa
relingen kan enkelt na kicken for att forhindra att baten broachar.
Rorelsevinkeln justeras enkelt med tva skruvar. Svirveln ror sig pa
rostfria kullager for att std emot salt, sand och allméan tuff hantering.
Ogonsvirveln ér tillverkad i komposit med en elektropolerad linledare
i rostfritt stal.

Mastsvirvel

Mastsvirveln leder linan med full rérlighet mot trimmaren. Svirveln &r
tillverkad i komposit, 50/50 glasfiber/polyamid. Mastsvirvel anvands
oftast till Cunningham, spinnakerupphal, Gnav m.m. Trissorna har tva
positioner, antingen for linor som kommer uppifran eller for linor som
kommer underifrdn. Mastsvirveln kan monteras upp och ned
beroende p& hur man vill ha cam cleaten placerad. Trissan ar
kullagrad.

Cam Cleats

Seldén cam cleat c-c 27 och 38 mm é&r tillverkade av kolfiberforstarkt
polyetherimid. Detta material &r utvalt for sin speciellt héga mot-
standskraft mot friktionsvéarme.

Valley cleats

Denna typ av linlas finns i flera utféranden for olika applikationer.
Monteras med forsénkta skruv av rekommenderad storlek. Linlas i
polyamid (PA) fungerar bra for l1aga laster och aluminium (AL)
versionerna &r avsedda for hogre laster da de férhindrar friktions-
varme.

Seldén valley cleats ar utvecklade och tillverkade av Clamcleat Ltd,
UK.
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Seldén CX och GX

Seldén CX
Rullsystem fér Code 0 och stagsegel.

En Code 0 eller en gennaker tar éver pa bogar
hégre &n vad spinnakern bédr och de krdver
varken spinnakerbom, upp- eller nedhal.
Segling pa 6ppna bogar blir enkel, mer effektiv
och roligare bade fér cruisingseglare och
kappseglare.

Seldén har tillverkat system for inrullning av
segel sedan bdrjan av 80-talet och blivit varlds-
ledande inom bade rullfocksystem och rull-
master. | Seldén CX och GX finns denna
erfarenhet samlad. Palitlig funktion &r som
alltid i fokus.

Seldén GX
Snabb och enkel hantering av din gennaker.



Code O

Code 0 seglet fick sitt genombrott i Volvo Ocean Race men
har pa senare ar blivit mer och mer uppskattat av vanliga
seglare som ett effektivt lattvindssegel. Forliket ar rakt och
val uppstrackt under segling och anpassat for att kunna
rullas vilket underlattar hanteringen av detta stora segel. En
AT-kabel ar insydd i férliket och kopplas med hjélp av kauser
till rullsystemets trumma respektive fallsvirvel. Hela férliket
rullas in samtidigt fran topp till botten. Seglet hissas sa hogt
som mastens dimensionering tillater och lintrumman
monteras i forstéven eller i ett stabilt peke. En Code 0 ar
forhallandevis plan i sin design och som mest effektiv i sken-

bar vind fran 40° till 90°. Seldén CX &r rétt rullsystem for en
Code 0.

Asymmetrisk spinnaker/Gennaker

Detta segel har manga olika bendmningar men kallas
vanligen fér "gennaker”. Seglets breddmatt ar >75% av
underlikets lAngd och mater darfér in som en spinnaker i
internationella matregler. Forliket &r minst 2% langre &n
akterliket vilket ger seglet en asymmetrisk form. Rétt rull-
system &r Seldén GX. For att pa ett effektivt satt rulla in detta
segel krévs en mycket vridstyv AT-kabel som férbinder rull-
systemets trumma och fallsvirvel och denna AT-kabel ingar
darfér i GX systemen. Seglet halsas i rullsystemets svirvlande
halshornsinfastning och fallhornet monteras till fallsvirveln.
Déaremellan &r seglet |6sfotat. Da trumman roterar éverfor
AT-kabeln vridkraften till fallhornet och seglet rullas in fran
toppen och nedat till dess att hela seglet ar inrullat.
Seldén GX monteras i férstaven eller i Seldéns utskjutbara
bogsprot. Bogsprotet exponerar seglet mot vinden och
skapar ett avstand till pulpit och férstag. Fallstrackningen ar
mattlig och seglet hissas med fordel i spinnakerfallet. Seglet
ar som mest effektivt i skenbar vind mellan 70° och 110°.

Breddmaétt
<75% av

underlikets
langd.

<~
3
?ﬁ.
Breddmdtt 3
>75% av £y
underlikets / 2
lédngd.



Code 0 fall med utvaxling 2:1

For att segla effektivt med en Code 0 maste forliket strackas
upp till hdgre last &n vad normala avlastare och fallboxar klarar
av. Darfor maste fallet vara utvéxlat for att halvera belastningen
péa dessa delar. Med ett block kopplat till fallsvirveln och med
fallets ande fixerad i masten erhalls utvaxling 2:1.
Arrangemangets placering pa masten boér bestdmmas i samrad
med Seldén, eller respektive masttillverkare. Eftersom lasterna
ar hogre hissas oftast en Code 0 I&gre 4n en gennaker eller en
spinnaker.
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Seldén riggbeslag

Akterstagsstrackare

Seldén akterstagsstréckare har rena, slata ytor.
Wireterminalen ar helt tackt. Akterstagsstrackaren
har 1ag vikt och &r I4tt att mandvrera.

Vantskruvsskydd

Vantskruvsskyddet &r rundat och vanligt mot
segel, skot och klader. Ingenting hakar fast i
vantskruven eller slits mot vanten. Vantskruven kan
héllas valsmord utan att segel eller skot blir
nedsmutsade.

Vantskruvar

Seldén vantskruvar omfattar en komplett serie
produkter tillverkade i rostfritt stal eller i en
kombination av aluminiumbrons och rostfritt stal.

1
l
: |
{
1
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Battyp Instéllning av vantskruvar

efter trimmning

Batnummer
XX'mm
. Antocknal Vi styrbord ____ mm
Serienummer
babord ____ mm
Mast
(Ingraverat i nedre &nde av mastroret) D1A styrbord mm
Bom babord ____ mm
(Ingraverat i framre undersida av bomroret)
DIF styrbord ___ mm
Anteckningar
9 babord ___ = mm
D2 styrbord ____ mm
babord ____ mm
D3 styrbord __ mm
babord ____ mm
Forstag mm
Kutterstag mm
Inreférstag _____ mm
Babystag mm
Akterstag mm
L L for att erhélla
Multiplicera for att erhalla mots-  Multiplicera motsvarande
antal med varande antal antal med antal
Tum (in) 25,4 millimeter (mm) Millimeter 0,03937 tum
% Tum (in) 2,54 centimeter (cm) Centrimeter 0,3937 tum
=
ﬂ Fot (ft) 30,48 centimeter (mm) Meter 39,3701 tum
Fot (ft) 0,3048 meter (m) Meter 3,2808 fot
Tum2 (in?) 645,16 millimeter2 (mm?) Millimeter2 0,00155 tum?2
- Tum? (in?) 6,4516 centimeter? (cm?) Centimeter? 0,1550 tum?
::E’ Fot? (ft?) 929,0304 centimeter? (cm?) Centimeter? 10,7639 fot?
Fot?2 (ft?) 0,092903 meter2 (m2) Meter? 1,19599 yards?
Yard? (yd?) 0,836127 meter? (m?)
Uns (02) 28,3495 gram (g) Gram 0,03527 uns
.->E Pund (Ib) 453,59237 gram (g) Kilo 35,274 uns

Kilo 2,20462 pund






Seldén Mast AB, Sverige
Tel +46 (0)31 69 69 00

Fax +46 (0)31 29 71 37
e-mail info@seldenmast.com

Seldén Mast Limited, UK
Tel +44 (0)1329 50 40 00

Fax +44 (0)1329 50 40 49
e-mail info@seldenmast.co.uk

Seldén Mast Inc., USA
Tel +1 843-760-6278

Fax +1 843-760-1220
e-mail info@seldenus.com

Seldén Mast A/S, Danmark
Tel +45 39 18 44 00

Fax +4539 27 17 00

e-mail info@seldenmast.dk

Seldén Mid Europe B.V.,
Nederlidnderna

Tel +31 (0)111-698 120
Fax +31 (0)111-698 130
e-mail info@seldenmast.nl

Seldén Mast SAS, Frankrike
Tel +33 (0)251 362 110

Fax +33 (0)251 362 185
e-mail info@seldenmast.fr

Seldén Mast Asia Ltd,

Hong Kong

Tel +852 3572 0613

Fax +852 3572 0623

e-mail info@seldenmast.com.hk

www.seldenmast.com

KEELBOATSYACHTS

Seldénkoncernen ar varldens ledande tillverkare av master
och riggsystem i kolfiber och aluminium for jollar, kélbatar och

deplacementbatar.

Véra valkanda varumarken &r Seldén och Furlex. Genom
véarldssuccén Furlex rullfocksystem har vi byggt upp ett nét av
fler &n 750 auktoriserade aterférsaljare som tacker alla marina
marknader 6ver hela varlden. De ger dig snabb tillgang till

service, reservdelar och kunnande varhelst du befinner dig.

SELDEN och FURLEX &r registrerade varumarken tillhérande
Seldén Mast AB.

() SELDEN
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