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CHECKLISTA

CHECKLIST CHECHKLISTE

Kontrollera att satsen &r kamplett och att Check that the kit is complete and thatthe  Hontrollieren Sie ob der Bausatz komplett
béda férpackningama har lika "Package two packages have the same "Package ist und dass beide Verpackungen die
no”.

No". Eleiche "package no” haben.

Profilprov (for segelfustering)

Luff section sample (for headsail luff
adjustment)

Vorstag-Profilprobe (fir die Segelanpas-
sung).

Forstagswire
Forestay wire

Vorstagdrahtseil.

Profiler: 1 st 1000 mm med distans-
rar/skarvbeslag/segelintag

4—6 st 2400 mm distansrdr/
skarvbeslag

1 st 2000 mm distansrér

Luff extrusions: 1 x 1.000 mm with
inner tube/splice fitting/
sail feeder

4-6x2.400 mm with <o
inner tube + splice Linférareflinhallare
fitting

122.000 mm with Line guide/line cover
inner tube

Leinenfithrer/Leinenhalter.

Profile: 1 Stdck 1000 mm mit Dis-
tanzrohr/Verbindungstick/Se-
gelfddeler

4—6 Stlck 2400 mm mit Dis-
tanzrohriVerbindungstiick

1 Stdick 2000 mm mit Dis-
tanzrohr




VERKTYG SOM BEHOVS VID
MONTERINGEN
Skruvmejsel

Bagfil

2 st skiftnycklar (varav en av mindre mo-
dell, eller fast nycke! Nr 16)
Polygrip

Tejp

Fér styrbygeln behdvs:
Kraftig stjamskruvmejsel
Borrmaskin

Borr@ 5,3 mm

TOOLS NEEDED FOR ASSEMBLY

Screw driver

Hacksaw

2 adjustable spanners (of which one
should be small, 6" handle, or a fixed
spanner No 16)

Pair of pliers (type “Poly Grip")

Sticky tape

For halyards leads:

Dirill

Drillbit diam. 5,3 mm

Styrbygel fir 2 st fall + 3 st skruv

Halyard lead for 2 halyards + 3 screws

Fiihrungshigel fir 2 Stick Fallen und 3
Stiick Schrauben,

shackle

WERKZEUGE, DIE BEI DER MONTAGE
GEBRAUCHT WERDEN

Schraubenzieher

Eisensége

2 Stilck Engldnder {davon ein kieinerer
oder ein fester Schidssel Nr. 16)
Polygripzange

Tesafilm

Fiir die Montage des Filhrungsbiigels wird
gebraucht:
Ein kréfiger Kreutzschraubenzieher

Bohrmaschine
Ein Bohrer @ 5,3 mm

Fallsvirvel inkl. fallhormsschackel

Halyard swivel including head snap

Falischlitten inkl. Fallenhomschékel,

Garantisedel
Certificate of guarantee

Garantieschein.

Nedre lagerdel inkl.: Lintrumman, mand-

Fig. 1.
verlina, halshomsschacke!, wireterminal

Lower bearing part including line drum,
furling line, tack snap shackle,
wire terminal

Léasviitska for wireterminal Unteres Lagerteil inklusive: Leinen-

trommel, Zugleine, Segelhals-Schikel,
Drahtseilterminal.

Locking adhesive for wire terminal

Flissige Schraubensicherung fir das
Drahtseilterminal.



INFASTNING | MAST OCH DACK

Det finns en mangd olika utféranden av
farstagsinfastningar. Nedan visas de
vanligaste. Allmant kan sagas att forsta-
get skall vara vl ledat &t alla hall vid in-
féastningama,

Farstagsfaste | toppbeslag

pa mastheadrigg:

Hoppla alitid via toggle, for erforderlig
rirlighet i sidled.

Forestay attachment on masthead boxes
Always connect the stay with a toggle to
give maximum articulation.

Die Befestigung des Vorstages im Topp
des Masthead-Riggs

Verhinden Sie immer via Toggle, zwecks
erforderlicher seitlicher Beweglichkeit.

HULL AND MAST ATTACHMENTS

There are many different hull and mast
attachment designs. The most comman
ones are shown below. Generally the
fittings should be designed so that the
angle of attachment can be varied.

14

Férstagsfaste pa 7/8-delsrigg (typ Selden

trippel combi)

06+ 7 mmwire: Koppling direkt i be-
slagets riggnit ger till-
fredstallande rorlighet.

2 8 mm wire: Koppla via befintlig
toggle.

Forestay attachment on fractional rigs

(triple combi box)

Wire 06 and o7: Connect directly to the
clevis pin of the box
which will provide the
necessary movement.

Wire e8: Connect via the toggle

incorporated in the box,

Vorstagbefestigung fir 7/8 RIgg (Typ

Seldén Tripple Combi)

@6 + 7 mm Drahtseil: Befestigung
direkt am Rigg-
bolzen des Be-
schilages ergibt
genligend Be-
weglichkeit.

88 mm Drahtseil: Befestigung mit dem

vorhandenen Toggle,

Fig. 5.

FURLEX:s nedre faste dr som standard
utrustat med gaffeltoggle. Denna kan
kopplas direkt | firstagsfastet | dack.
Kontrollera att lintrumman ef kolliderar
med pulpit eller andra décksbeslag.

At deck level FURLEX is fitted with a fork
toggle which can be fitted directly to the
stem fitting. Check that the line drum
does not interfere with the pulpit or other
deck fittings.

\ Fig. 3.

FESTPUNKTE AN DECK UND MAST

Es gibt eine Menge verschiedener Aus-
fihrungen von Vorstag-Befestigungen,
Das Bild zeigt Ihnen die gebrauchlichsten.
Ganz aligemein gillt, dass das Vorstag in
allen Festpunkten, nach allen Seiten hin
gut beweglich sein soll,

Fig. 4.

Forstagsfaste med T-terminal:
Mellankoppla med T/gaffeltoggle*

Forestay attachtment of T-terminal type:
Connect via “T"/fork — toggle*

Die Befestigung des Vorstages im Topp
des Masthead-Riggs:
Vorstagbefestigung mit T-Terminal
Zwischenverbindung mit T/Gabeltoggle*

DiM. No. H
o6 174-122 80
a7 174—-123 80
o8 174—124 100
a6 mm
@5 mmT-term. | 174-—-121 70

*Avsedd fir Seldén/Hasselfors hakplatar.
*Suit Seldén/Hasslefors backing plates.

*Passend fiir Seldén/Hasselfors Haken-
bleche.

Das Furlex ist in der normalen Ausfihrung
unten mit einem Gabeltoggle versehen,
welches direkt in den Festpunkt des Vor-
stages befestigt werden kann. Kontrol-
lieren Sie, dass die Leinentrommel nicht
mit dem Bugkorb oder anderen Beschla-

gen in Berthrung kommt.

-

%
-

J



INFASTNING | MAST OCH DACK

Det finns en mangd olika utfdranden av
firstagsinfastningar. Nedan visas de
vanligaste. Allmant kan sagas att firsta-
Eet skall vara val ledat at alla hall vid in-
fastningama.

Forstagsfaste | toppbesiag

pé mastheadrigg:

Koppla alitid via toggle, for erforderlig
rorlighet i sidled.

Forestay attachment on masthead boxes
Always connect the stay with a toggle to
Eive maximum articulation.

Die Befestigung des Vorstages im Topp
des Masthead-RIggs

Verbinden Sie immer via Toggle, zwecks
erfarderlicher seitlicher Beweglichkeit.

FURLEX:s nedre faste ar som standard
utrustat med gaffeltoggle. Denna kan
kopplas direkt i forstagsfastet | dack.
Kontrollera att lintrumman ej kolliderar
med pulpit eller andra ddcksbeslag.

HULL AND MAST ATTACHMENTS

There are many different hull and mast
attachment designs. The most common
ones are shown below. Generally the
fittings should be designed so that the
angle of attachment can be varied.

Fig. 3.

Firstagsfaste pa 7/8-delsrigg (typ Seldén

trippel combi)

@6+ 7 mmwire: Koppling direkt i be-
slagets riggnit ger till-
fredstallande rérlighet.

o8 mim wire: Koppla via befintlig
toggle.

Forestay attachment on fractional rigs

(triple combi box)

Wire @6 and o7: Connect directly to the
clevis pin of the box
which will provide the
necessary movement.

Wire 88: Connect via the toggle

incorporated in the box,

Vorstagbefestigung fiir 7/8 Rigg (Typ

Seldén Tripple Combi)

a6 + 7 mm Drahtseil: Befestigung
direkt am Rigg-
bolzen des Be-
schlages ergibt
geniigend Be-
weglichkeit.

@8 mm Drahtseil: Befestigung mit dem

vorhandenen Toggle.

At deck level FURLEX is fitted with a fork
toggle which can be fitted directly to the
stem fitting. Check that the line drum
does not interfere with the pulpit or other
deck fittings.

FESTPUNKTE AN DECK UND MAST

Es gibt eine Menge verschiedener Aus-
flihrungen von Vorstag-Befestigungen.
Das Bild zeigt Ihnen die gebrauchlichsten.
Ganz allgemein gillt, dass das Vorstag in
allen Festpunkten, nach allen Seiten hin
Eut beweglich sein soll.

Forstagsfaste med T-terminal;:
Mellankoppla med Tigaffeltoggle®

Forestay attachtment of T-terminal type:
Connect via “T"/fork — toggle*

Die Befestigung des Vorstages im Topp
des Masthead-Riggs:
Vorstagbefestigung mit T-Terminal
Zwischenverbindung mit T/Gabeltoggle*

DiM. No. H
1] 174-122 80
ev 174-123 90
o8 174-124 100
a6 mm
e5mmT-term. | 174-121 70

*Avsedd fdr Seldén/Hasselfors hakplatar,
*Suit Seldén/Hasslefors backing plates.
*Passend fir Seldén/Hasselfors Haken-
bleche.

Das Furlex ist in der normalen Ausfihrung
unten mit einem Gabeltoggle versehen,
welches direkt in den Festpunkt des Vor-
stages befestigt werden kann. Kontrol-
lieren Sie, dass die Leinentrommel nicht
mit dem Bugkorb oder anderen Beschlé-
£en in Berihrung kommt,



KAPNING AV FORSTAGSWIREN
(se Fig. 6, sid 7)

Bestdm mastens lutning langskepps. Mét
farstagslangden (FL) med stalmattband
utan nagon namnvard farspanning i sta-
get. For sedan in mattet i nedanstaende

tabell, varefter ratt wirelangd {WL) kan
beraknas. Tejpa vid kapningen av wiren,
53 gar det enklare att utfdra. OBS!! IAKT-
TAG FORSIKTIGHET DA WIRERULLEN
OPPNAS!!!

BERAKNINGSTABELL — FORSTAGSWIRENS LANGD

DITTSTAG

EXEMPELo 7

FL

Befintlig forstagsiangd utan forspanning (FL), inkl. ev. vantskruv (enl_fig. 6.)

11.670

Avdrag for nedre wireterminal:

o6 mmwire, — 70 mm
a7 mmwire, — 70 mm
@8 mmwire, —80 mm

-T0

Nya farstagswiren kapas | denna langd (WL, enligt fig. 7.)

-

TO CUT THE FORESTAY WIRE

=11.600 I

the form below and calculate the correct

(see fig. 6, page 7)

Decide the rake of the mast. Measure the
length of the forestay with a steel measur-

e ing-tape with just enough tension to keep

it straight. Write the measured length on

wire length. Put some turmns of sticky tape
where the wire is to be cut to make it
easier. BE CAREFUL WHEN YOU OPEN THE
WIRE COIL AS IT CAN UNCOIL QUICKLY.

CALCULATION OF FORESTAY WIRE LENGTH

FL

Existing forestay length without load (FL), inclusive of rigging screw (See fig. 6.)

Deduction for lowerwire terminal:

86 mmwire: — 70 mm
87 mmwire: — 70 mm
28 mmwire: —80 mm

Length of new forestay wire (WL, seefig. 7.)

e —

5

-

ZUSCHNEIDEN DES VORSTAGDRAHT-
SEILS {Siehe Fig. 6, Seite 7)

Bestimmen Sie die Neigung des Mastes
in der Langsrichtung des Schiffes (FL) mit
einem Stahlbandmass ohne wesentliche

- Vorspannung des Stages. Setzen Sie das

Mass in die untenstehende Tabelle ein,

 —— e ——
BERECHNUNGSTABELLE — VORSTAGDRAHTSEIL — LANGE

wonach die richtige Drahtseillange be-
rechnet werden kann {WL). Versehen Sie
das Drahtseil vor dem Abschneiden mit
einem Tesafilm-Takling, so wird die Arbeil
erleichtert. ACHTUNG!! SEIEN SIE VOR-
SICHTIG BEIM OFFNEN DER DRAHTSEIL-
TROMMEL!!!

YOUR STAY

EXAMPLEa 7
11.670

-T0
=11.600

IHR VORSTAG BEISPIELa 7

FL Vorhandene Vorstaglange (FL), inkl. ev. Wantenspanner (Siehe Fig. 6.)
ohne Varspannung
T Abziiglich des Drahtsellstickes fir das unterer Terminal;

| @8 mm Drahtseil, — 70 mm
@7 mm Drahtseil, — 70 mm
o 8 mm Drahtseil, =80 mm

11.670 I

-TO

Neues Vorstagdrahtsell wird in dieser Lange abgeschnitten (WL, sieheFig. 7.)

=11.600




HKAPNING AV PROFILEN (se Fig. 7)

Fiir att berakna profilens totala langd, drar
man av elt fast matt (A + B) + erforderligt
antal hela 2400 mm profiler. Om Gversta

profilen skulle bli kortare an 400 mm
{D.v.s. skarven hamnar far néra toppen),
sa ersatt den dversta hela 2400 mm med
den 2000 mm profil som ingar i profilsat-

sen. Skarven flyttas pa detta satt ner
400 mm. Se anvisningar i nedanstaende
tabell.

BERAKNINGSTABELL - FORSTAGSPROFILENS LANGD DIN PROFIL [ EXEMPEL
WL | Nyalorstagswirens langd (enl, fig. 7, ochtabell sid. 5) 11.600
A+B | Fastavdrag (A+B) -1.330 -1.330
ciD C+D= |= ' 10.270
c Max. antal profiler a 2. 400 mm som sammanlagt ar kortare an (4 st. profiler)
C+D L Lstx 2400 mm=C | 9.6800
TopprofilenslangdD= | = = 670
Om topprafilen blir kortane an 400 mm, ersatt den oversta 2. 400 mm profilen
med 2,000 mm profilen. Justera aven matten enl. foljande;
D Minska C mattet med 400 mm
Oka D mdttet med 400 mm
(Kapa 2.400 mm profilen. Mat fran den ande skarvbeslaget sitter )
E Invandiga distansroret kapas 190 mm kortare an topprofilen (D) -190 -190
E= | = E=Ty]

TO CUT THE LUFF EXTRUSION (see fig. 7)

In order to calculate the total length of the
extrusion, deduct a fixed length (A+B)
plus the required number of full length

comes out less than 400 mm (that is. the
Joint will be located too close to the top
terminal) replace the top full length
2,400 mm extrusion with the 2.000 mm

moved 400 mm down the stay. (See also
instruction in the form below).

) xtrusion supplied. In this way the joint i
2.400 mm extrusions. If the top extrusion R pplied. Inthis way the joint is
CALCULATION OF LUFF EXTRUSION LENGTH YOUR EXTR. EXAMPLE
WL | Length ol new forestay wire (see fig. 7 and form page 5) 11 600
A+ B | Fixed deduction (A+B) -1.330 -1.330
ciD C+D= | = 10.270
C Max number of extrusions = 2. 400 mm that, together, are shorter than (4 extr)
C+D extr. = 2,400 mm = -9.600
Lengthof top extrusion D 670
11 the top extrusion comes oul shoder than 400 mm replace the top 2,400 mm-
extrusion with the 2000 mm extrusion. Adjust the dimansions thus:
o Deduct 400 mm from the C-measurement
Add 400 mm o the D-measurament
Cut the top 2,400 mm extrusion (measure from the end where the joint is fitted)
E Cut the inner lube 190 mm shorter than the top extruston (D) -190 -190
E 480

ZUSCHNEIDEN DES PROFILS (Siehe
Fig. 7)

Um die totale Lange des Profils zu be-

rechnen, wird ein festes Mass A + B ab-
gezogen + die erforderliche Anzahl gan-
zer 2400 mm Profile. Wenn das oberste

Profil kiirzer als 400 mm wird (das heisst,
die Verbindungsstelle kommt zu nahe an
den Masttopp), so ersetzen Sie das
oberste ganze 2400 mm Profil gegen ein
2000 mm Profil, welches zum Profilsatz
gehart. Die Verbindungsstelle wird da-

<

durch um 400 mm nach unten versetzt.
Beachten Sie die Anfeitung in der nach-
stehenden Tabelle.

¢

BERECHNUNGSTABELLE - VORSTAGPROFIL — LANGE IHR VORSTAG BEISPIEL
WL | Die Lange des neuen Vorstagdrahiseils (Siehe Fig. 7, und Tabelle Seite 5) 11.600
A+B | Abzug des festen MassesA+B | -1 330 -1.330
C+D C+D= | = 10.270
c Max. Anzahl Profile a 2400 mm welche zusammen kurzer als das Mass 4 Stek Profile
C+Dsind . Stilck x 2.400 mm = C : 9.600
Lange des Topprofils D = 670
Wenn das Topprofil kurzer als 400 mmist, ersetzen Sie das oberste 2,400 mm
Profil mit einem 2.000 mm Profil
D Vermindern Sie das C Mass mit 400 mm
Erhahen Sie das D Mass mit 400 mm
(Verkurzen Sie das 2.400 mm Profil, messen Sie von der Seite
desVerbindungsstuckes. )
E Das innere Distanzrohr wird 120 mm kirzer als das Topprofil (D) abgeschnitten -190 -190
E= | = = 480




Fig. 7.

Fig. 6.




SAMMANSATTNING AV FURLEX

Staget
Monteringen utfores i horisontellt lage.

Lagg ut wiren | hela sin langd.

Trad pa profilerma och distansror till-
sammans. Koppla samman profilerna pa
wiren efter hand, utan att montera
1000 mm profilen. Se till att kopplings-
fiédern "sndpper ut” i halet pa profilerna.

Tréd pa fallsvirveln.

Nar profilerna &r sammanfogade skall
andstycket | toppen vara ndstan helt in-
stucket | profilen. Las Gndstycket | detta
lage med en bit tejp.

Montage av nedre lagerdel

Mantera nedre kopplingsfjader och nedre
skarvstycket i 1000 mm profilen enligt fi-
Bur A. (Ligger paketerad ihopmonterat |
profilsatsen). Stick in profilanden i toppen
pa nedre lagringen och fast kopplingsfja-
dern | motsvarande hal i nedre lagringen.
Skjut ner skarvstycket genom att trycka
uppifrén pa inre distansriret (med en
skruvmejsel eller liknande) tills det bott-
nar. Skarvstycket laser da fast kopplings-
fiadern i lage.

Tryck i dvre skarvstycket (med segel-
intaget pamonterat) | 1000 mm profilens
avre dnde. Slitsen i skarvstycket skall vara
vand nerat.

Skruva av wireterminalens [dsa delar
(dga + kona + konad bricka, se fig,
§-11).

Trad wiren genom 1000 mm profilen
och nedre lagringen. Se till att inte wire-
kardelama spretar. Koppla ihop
1000 mm profilen med resten av pro-
filerna.

Wiren skall sticka ut ca 30 mm ur ter-
minaldelen,

Lossa tejpen som laser dandstycket i
toppen pa profilen. Tryck pa konan pa
wirens kdrna, 54 att 2 mm av kdman
kommer utanfdr. Se fig. 9,

Vrid ytterkardelama ratt runt konan,
{Moturs, underifran sett). Tryck upp wire/
kona i lagerdelens terminaldel.

Fig. A
Nedre kopplingsfpicer réstanese
Loweres Cowratesciin S Distance e

Distanerohr

ASSEMBLY OF FURLEX

The stay

The assembly should be carried out on a
horizontal surface. Stretch out the wire to
its full length. Slide the extrusions and
inner tube together on the wire, pair by
pair, except the 1000 mm section. Check
that the connecting springs engage in
their holes. Slide on the halyard swivel.
When all the extrusions are connected,
the shank of the terminal should be
almost completely inside the extrusion.
Locate the terminal in this position with
some turns of sticky tape,

Fitting of the lower bearing part

The lower connecting spring, the lower
splice fitting and the 1000 section are
one unit of the kit {assembled by the
supplier according to fig. A).

Feed the end of the section into the
top opening of the lower bearing part and
engage the connecting spring in its hole
in the bearing part. Push the splice fitting
“downwards” by pressing the top of the in-
ner tube (use a screwdriver) until the spli-
ce hits the bottom. The connecting spring
is now locked in position by the splice fit-
ting.

Fit the upper splice fitting (with the sa-
il feeder fitted) to the top of the 1000 mm
section. The slot in the splice fitting
should be pointing downwards.

Dismantle the removable parts of the
wire terminal (eye + wedge + former/
washer) see fig. 8- 11.

Slide the 1000 mm section and the lo-
wer bearing part over the end of the wire,
Check that the strands are kept together,
Connect the 1000 mm section to the
other sections. The wire should protrude
approx. 30 mm beyond the end of bearing
part.

Remove the tape which locks the top
wire terminal. Slide the wedge over the co-
re of the wire so that the core protrudes
2 mm. Seefig. 9. Un-lay the cover strands
{counter clockwise seen from below) and
space them evenly around the wedge.
Push the wire/wedge into the sockel.

Segelintag
Bail feeder
Segelinfadeler

Medre skinatyrke
Lower aplice fiftmg
Uinhene Yertmnodungsstuck

Lppor spdice it
Osere Virtundimg SSiuck

DAS ZUSAMMENSETZEN DES FURLEX

Das Stag
Die Montage wird in horizontaler Lage
vErgenommen.

Legen Sie das Drahtseil in seiner
ganzen Lange aus.

Stecken Sie die Profile, ausser dem
1000 mm Profil, zusammen mit dem Dis-
tanzrohr auf das Stag und verbinden Sie
die Profile nach und nach auf dem Stag.

Kontrollieren Sie, dass die Verbin-
dungsfeder aus dem Loch im Profil her-
ausschnappt. Stecken Sie den Falischlit-
ten auf,

Wenn die Profile zusammengefugt
sind, soll das Terminal im Topp fast ganz
in das Profil hineinragen. Fixieren Sie das
Terminal in dieser Lage mit einem Stick
Tesafilm,

Montage des unteren Lagerteils
Montieren Sie die untere Verbindungs-
feder und das untere Verbindungsteil in
das 1000 mm Profil, wie Bild A zelgt,
{Liegt verpackt und montiert dem Profil-
satz bei.)

Stecken Sie das Profilende von oben
in das untere Lagerteil und befestigen Sie
die Verbindungsfeder in dem dafir vorge-
sehenen Loch.

-,

-
Schieben Sie das Verbindungsstick,

in das Lagerteil in dem Sie von oben auf
das innere Distanzrohr drucken, mit
einem Schraubenzieher oder ahnlichem.
Das Verbindungsstick fixiert dadurch die
Lage der Verbindungsfeder.

Driicken Sie dann das obere Verbin-
dungsstiick, mit dem Segeleinfadeler
montiert in das obere Ende des 1000 mm
Profils. Der Schiitz im Verbindungsstiick
muss nach unten zeigen.

Schrauben Sie die losen Teile des
Drahtseilterminals (Auge, Konus,
konische Scheibe) auseinander. Siehe
Fig. 8—11.

Stecken Sie das Drahtseil durch das
1000 mm Profil und der unteren Lage-
rung. Verhindern Sie das Auftdérmen der
Drahtseilkardeelen. Verbinden Sie mit

den dbrigen Profilen. Das Drahtseil soll !

30 mm aus dem Terminalteil heraus-
stehen. Entfernen Sie den Tesafilm, der
das Terminal am oberen Profilende fixiert.
Driicken Sie den Konus dber den Draht-
seilkern, so dass 2 mm des Kerns heraus-
stehen. Siehe Fig. 9.

Drehen Sie die Aussenkardeelen run
um den Konus {von unten gesehen, gegen
den Uhrzeigersinn). Driicken Sie das
Drahtseil mit Konus in den Terminalteil
des Lagerteils.




OBS!!! SE TILL ATT INGEN WIREKARDEL
LIGGER | KONANS SLITS!!!

NOTE! CHECK THAT NO STRANDS SLIP
INTO THE SLOT IN THE WEDGE.

ACHTUNG!!! KEIN DRAHTSEILKARDEEL
DARF IM SCHLITZ DES KONUS LIEGEN!I!

Om wiren "spretar” utat, sa kan wire-
kardelarna bdfas inat med en polvgrip-
téng.

Lagg in den konade brickan | den yitre
terminaldelen och skruva ihop termina-
len. Dra at 4 — 5 varv 58 att wiren formas
mellan konorna. Skruva isar igen och in-
spektera kardelarna. Om nagon karde!
ligger éver en annan, sa bdj denna tillrdt-
ta. Kontrollera dven sa att ingen kardel
ligger i slitsen.

Lagg pa ndgra droppar lasvitska (LOC-
TITE) pa gangorna och skruva ihop. Dra at
ordentligt, detta &r en permanent Idsning.
Undvik att 4 ldsvatska pa huden,

v
FALLSTYRNING (ELLER EI?)

Nar seglet rullas in pa ett rullstag med
fallsvirvel snurrar gama fallet med runt
( 2.g.a friktion i fallsvirveln. Om detta
ander stoppas uppruliningen efter nagra
varv, och bade stag och fall kan skadas.

Faratt forhindra "medsnurming” skall
fallet vara vinklat minst 10¢ frén farstaget
(Se fig. 12).

Vanligen uppfylles inte detta 10°
krav. Fallet skall da ledas genom bifogad
styrbygel 508 — 124 (Se fig. 13). Satsen
innehaller 2 st styrbyglar. Da ett ev. 2:a
fall oavsiktligen kan anvandas till falls-
virveln, bor detta fall vara draget genom
den andra styrbygeln.

(Galler ef ifall 2:a fallet anvands far
spinnaker, men da bdr detta tydligt
markas).

Byglarna monteras bredvid varandra
{enl. fig. B) med 3 st sjalvgangande skruv
(M&). Borra 0 5,3 mm, och skruva direkt |
masten.

.~ Montera byglarna "tver” respektive
tfan dd det ej gar att tré | fallen uppifran
med schackiar eller krokar pa.

Om byglarna monteras pa riggad bat
rekommenderar vi er att anvanda en MG
gangtapp. Borro 5(0 5,3) mm.

¢

win. 37

If the wire strands are spread, they can
be bent inwards with a pair of pliers. Put
the former into the eye part of the
terminal.

Fit the eye part of the terminal and
screw it on 4 — 5 turns so that the wire is
farmed inside the terminal, Dismantle
again and check the strands. If some
strands are crossed or have slipped into
the slot of the wedge, correct their
positions.

Apply 2 to 3 drops of the locking
adhesive on to the male threads and
tighten quite hard. The terminal is now
permanently locked. When using the
adhesive avoid skin and eyve contact,

HALYARD LEADS (OR NOT?)

When the sail is furled on a forestay with
a halyard swivel, the halyard could be
twisted due to friction in the swivel, If this
happens furling would be stopped after
some turns and both halyard and stay
might be damaged, To prevent this, the
halyard should form an angle with the
forestay of at least 107 (see fig. 12).

However this requirement is usually
not fullfilled. The halyard should then be
run through the enclosed halyard lead
508 — 124 (see fig. 13). The kit contains
two leads. As a second halyard, uninten-
sionally, could be used with the halyard
swivel this halyard showld be run through
the ather halyard lead. (Except if the
second halyard is used as a spinnaker
halyard. In this case it should have an
obvious marking label at the mast outlet).
The leads should be fitted side by side
(see fig. B) by 3 selftapping screws (M&)
supplied: drill @ 5,3 mm and screw di-
rectly into the mastwall.

Fit one lead on top of each halyard as
the halyard (snap) shackles are too big to
be fed through the lead eye.

If the leads are to be fitted to a
stepped mast, the use of a MG tap is

recommended. Drill diameter 85 (@5.3) mm,

40

)\

Wenn die Drahte nach aussen stehen,
kdnnen Sie mit Hilfe einer Polygripzange
nach innen gebogen werden.

Legen Sie die konische Scheibe in den
dusseren Terminalteil und schrauben Sie
das Terminal zusammen. Ziehen Sie 4 —
5 Umdrehungen an, sodass sich das
Drahtseil zwischen den Konen formt.
Schrauben Sie das Terminal wieder aus-
einander und kontrollieren Sie die Kar-
deelen. Eventuell ibereinander liegende
Kardeelen werden zurechtgebogen. Kont-
rollieren Sie das kein Kardeel im Schlitz
des Konus liegt,

Tropfen Sie einige Tropfen Loc-Tite
auf das Gewinde und schrauben Sie das
Terminal wieder zusammen. Ziehen Sie
fest mit dem Schraubenschiussel an.
Dieses (st eine permanente Ver-
schraubung. Vermeiden Sie es Loc-Tite
auf die Haut zu bekommen.

FALLENFUHRUNG (ODER NICHT?)

Wenn das Segel auf ein Rollstag mit
Fallschlitten gerollt wird, dreht sich das
Fall leicht mit rund um das Vorstag, auf-
Erund der Reibung im Fallschlitten. Wenn
dies geschieht, wird das Aufrollen nach
einigen Umdrehungen unmaglich. Vor-
stag und Fall kénnen dabei beschadigt
werden.

Um das Mitdrehen zu verhindern,
muss das Fall mindestens 10° vom Vor-
stag abstehen. (Siehe Fig. 12).

Normalerweise wird diese 108 For-
derung nicht erfullt. Das Fall muss dann
durch den beigefigten Fihrungsbugel
508 — 124 geschoren werden. {Siehe Fig.
13).

Die Verpackung enthalt 2 Fihrungs-
buge! Da ein eventuell zweites Fall
unabsichtlich fir den Fallschlitten ver-
wendet werden kann, soll dieses durch
den zweiten Fihrungsbigel geschoren
werden,

{Dies gillt natirlich nicht, wenn dass
aweite Fall fir den Spinnaker verwendet
wird. Dann muss dieses Fall eine deut-
liche Markierung erhalten),

Die Bige! werden nebeneinander mit
3 Stiick selbstschneidenden Schrauben
{M&) montiert. (Siehe Fig. B).

Bohren Sie 5.3 mm Licher und
schrauben Sie direkt in den Mast. Mon-
tieren Sie die offenen Bagel (ber die
Fallen, falls diese sich nicht aufgrund der
Schakel oder Haken durchziehen lassen,

Wenn die Bligel an einen schon ge-
setzten Mast montiert werden, empfehlen
wir einen Gewindeschneider fur ME zu
verwenden, bohren Sie 5(5,3) mm
Licher.

Fig. B
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LINTRUMMAN

Lintrumman &r normalt pdmonterad nar
kunden far FURLEX-satsen, Den gar dock
enkelt att montera av om man, fdr racing,
vill haisa genuan i dacksniva,

Lampliga verktyg &r 2 st skruvmejsiar,
Rulla av all lina frdn lintrumman. Lossa
sedan Linhallaren/Linféraren.

Stick in en skruvmefsel under ena
trumhalvans “snappkoppling”. Tryck sam-
tidigt en skruvmejsel mellan halvorna, pé
samma sida, 54 att dessa pressas isar
3=4mm.

Lyft upp "snédppkopplingen” dven pa
andra sidan och halvorna hoppar isar. Se
upp, 4 den l6sa halvan inte faller dver
bord.

Det finns ett smarjhal for rullagret,
som blir synligt nar lintrumman demonte-
ras. (se "SKOTSEL AV FURLEX", sid. 14).

N&r man vill sétta pa trumman igen ar
det bara att trycka ihop trumhalvorna ver
nedre lagerdelen. Justera linhallaren i
hojdled s att den ej ligger mot lin-

n.

Linan skall IGpa ut pa babords sida om
lintrumman, Detta for att ratt utnyttja ro-
tationseffekten av halshormet vid revning,
{se REVNING sid. 16).

Undvik att ha for mycket lina upprullad
pd lintrumman. Nar det stdrsta seglet ar
inrullat skall det vara max. 5— 10 varv kvar
pa trummar.

Om trumman ej svaljer erforderlig
ldngd mandverlina, sa tag ur kaman ur
linan nagra meter narmast lintrumman.
Detta kan bli ndvandigt for segel med
gnormalt stort LP-métt (= seglets bredd-
matt).

SEGELINTAGET

Aven segelintaget gar att demontera,
Detta fr att ftira ner och forvara fallsvir-
veln langst ner pd profilen. Bada likran-
norna lamnas da fria och man kan skifta
segel effektivt under kappsegling.

Segelintaget bestar av tva delar:
"Segelinférarbiten” av aluminium, och
"kopplingsbiten” av kompositmaterial.
Kompositmaterialet ar fiadrande s att
sidorma gér att banda ut.

Segelintaget demonteras:
Band ut hakarna pa kopplingsbitens ena
sida. Stick first in en liten skruvmejsel i
urtaget pa segelinférarbitens underkant
och band. Band sedan i springan vid
segelinfirarbitens dverkant och kopp-
lingshiten gar att vrida framat.

Hall handen runt, 54 att de l6sa bitar-
na inte faller dverbord.

LINE DRUM

The FURLEX kit usually has the line drum
fitted, but it is easy to dismantle. if one
should want to tack the genoa at deck
level when racing.

Two screwdrivers are suitable tools.
Unwind the entire rope from drum, remave
the guiding arm and line cover,

Press one screwdriver under one of the
connecting clips. Press, simultanecusly,
the other screwdriver into the slot
between the halves, on the same side of
the drum, so the halves are forced apart
3—4 mm.

Lift the clip on the opposite side and
the two halves are separated. (Be careful
not to drop the parts overboard!)

There is a hole for grease injection,
which becomes visible when the drum is
removed (see "MAINTENANCE™ page 14).

To assemble the drum just press the
two halves together around the bearing
house. Adjust the line cover vertically 50
that it does not touch the drum.

line should i f
the drum in order to use the effect of the
rotating tack attachment properly when
reefing (see "REEFING” page 186),

Avoid too many turns of furling line on
the drum. When the largest sail is furled
there should be max. 5 — 10 turns on the
drum.

If the “capacity” of the drum is not
sufficient, the core of the furling rope can
be removed for a couple of meters at the
drum end. For sails with a wide base ("LP"™-
dimension) this might be necessary.

THE SAIL FEEDER

The sail feeder is remaoveable. When
removed the halyard swivel can be moved
down to and stored at the lower end of the
luff section. Both sail grooves will then be
free so that the headsail can be effectively
changed.

The sail feeder consists of two parts:
The “feeder” made of aluminium alloy and
the “connector” made of composite
material. The composite material is
flexible so the side flaps can be forced
apart.

To remove the feeder
Prise open the clips on one side of the
connector. First push a small screwdriver
into the slot of the lower part of the feeder
and prise. Then force open the clip at the
top part of the feeder using anather
screwdriver. The connector can then be
swung forward,

Keep your hand around these parts 5o
that they do not fall overboard.

DIE LEINENTROMMEL

Die Leinentrommel ist normalerweise
montiert, wenn der Kunde den FURLEX-
Bausatz erhdlt. Sie lasst sich jedoch sehr
leicht abmontieren, fur den Fall, dass bei
Regatten die Genua direkt auf Deck an-
geschlagen werden soll.

Eine Schmierlochaffnung fiir das Ral-
lenlager wird sichtbar, wenn die Leinen-
trommel abmontiert wird. {Siehe PFLEGE
DES FURLEX, Seite 14). Geelgnetes Werk-
zeug dafir sind 2 Schraubenzieher.
Rollen Sie die ganze Leine von der Leinen-
trommel und ldsen Sie dann den Leinen-
haiter/Leinenflhrer.

Stecken Sie den einen Schrauben-
zieher unter den Schnappverschluss der
einen Trommelhalfte. Driicken Sie den
anderen Schraubenzieher zwischen die
beiden Halften, auf derselben Seite, so-
dass diese 3 — 4 mm auseinander ge-
presst warden.

Heben Sie auch den Schnappver- =
schluss der anderen Seite an, und die
beiden Halften fallen auseinander. Vor-
sicht, dass die lose Halfte nicht ber Bord
falit!!

Wenn die Trommel wieder zusam-
mengesetzt werden soll, werden die
beiden Halften nur (iber dem unteren La-
gerteil zusammengedriickt. Regulieren
Sie dig Hoheneinstellung der Leinen-
flhrung, sodass diese nicht an der
Leinentrommel anliegt,

Die Leine soll auf der linken Seite der
Leinentrommel herauslaufen, um den
Rotationseffekt des Halshomns beim
Reffen auszunutzen (Siehe REFFEN
Seite 16).

Vermeiden Sie es, zuviel Leine auf der
Leinentrommel zu haben. Wenn das
grisste Segel eingerollt ist sollen maxi-
mal noch § — 10 Umdrehungen auf der
Trommel dbrig sein. Wenn die Trommel
die erforderiiche Lange Zugleine nicht
aufnimmt, so muss die Seele der Leine
einige Meter innen an der Trommel ent-
fernt werden. Dies kann notwendig sein
fir Segel mit unnormal grossen LP-Mass
{= Das Breitenmass des Segels).

DER SEGELEINFADELER

Auch der Segeleinfadeler lasst sich de-
montieren, dies ist notwendig um den
Fallschlitten bei Regatten am unteren %.,
Ende des Profils fahren zu kénnen. Die
beiden Liekspuren im Profil bleiben da-
durch frei und ein schneller Segelwechse!
ist gewahrieistet.

Der Segeleinfadeler besteht aus zwei
Teilen. Der Einfadelteil ist aus Aluminium
und das Verbindungstiick aus Komposit-
material hergestellt. Das Komposit-
material ist federnd, sodass sich die
Seiten nach aussen bewegen lassen.

Das Demontieren des Segeleinfadelers:
Hebeln Sie die Haken der einen Seite des
Verbindungsstiuckes nach aussen.
Schieben Sie zuerst einen kleinen
Schraubenzieher in die Ausnehmung an
der Unterseite des Einfadelteils und
hebeln Sie dann. Hebeln Sie danach im
Schlitz an der Oberseite des Einfadelteils
und das Verbindungsstiick lasst sich nach
vorne drehen. Halten Sie die Hand rund
urmn die beiden Teile, damit Sie beim Los-
lassen nicht (ber Bord fallen.
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Fig. 14.
Segelintaget dtermonteras: To restore the feeder

Satt forst kopplingshiten pa plats. Far in
segelinfararbiten underifrdn, sa att de
Gvre hakarna griper. Hall emot pa kopp-
lingsbiten och tryck segelinférarbiten
framat, Kontrollera att alla 4-hakarna har
sndppt in.

Fut the “connector” in its correct location.
Slip on the "feeder” from undermeath so
that the upper clips engage. Apply
pressure on the “connector” while pushing
the “feeder” forwards. Check that all 4
clips have engaged,

Segelinfdrarbiten
Feeder
Einfadelteil

Linfarare
Guiding arm

Leinenfihrer

Der Segeleinfadeler wird wieder
montiert:

Driicken Sie das Verbindungsteil in die
richtige Lage, schieben Sie dann das Ein-
fadelteil von unten so in die oberen
Haken, dass diese greifen. Driicken Sie
dann den Einfadelteil nach vorne und
halten Sie gegen das Verbindungsteil,
Kontrollieren Sie, dass alle 4 Haken
einschnappen.

i1



SEGLET

Om baten &r utrustad med flera farsegel,
skall dessa anpassas | farliksldngden, s
att fallsvirveln alltid hamnar p& samma
héfd. (D.v.s. s& att "10°-kravet” uppfylles,
se FALLSTYRNING sid. 9). Langdanpass-
ning sker lampligast med en wirestropp.
Utprovning av langden sker pa baten.
Koppla seglets fallhomn direkt i fallsvir-
veln. Nertill halsas seglet med en tamp
{sefig. 20). Tampen anpassas sd att falls-
virveln hamnar pd rdtt hojd, da seglet ar
strackt. (Ratt hdjd = 10°-kravet), Tam-
pens ldngd = Stroppens langd.

Tips: Talurita stroppen direkt | seglets
falthomn. Den kan d inte lossas oavsikt-
ligt, komma bort eller firvaxlas. (Se
fig. 21).

Mattuppgifter for segelanpassning:

Max. forlikslangd = FL (Bef, farstags-
langd) — 730 mm. "Cutback™ far halshorn,
se fig, 21.

Profilens likrannor &r @ 6 mm invan-
digt. | satsen ingdr ett profilprov
{150 mm) fér segelanpassning. Seglet
skall g& mycket Iatt | detta prov, dd frik-
tionen Gkar mangfaldigt fér hela farliks-
langden.

Vi rekommenderar max ¢ 5 mm forlik/
likband {max @ 4 mm hard lina).

Ev. UV-Skydd skall sitta pa seglets
styrbordssida.

THE SAIL

If the boat is equipped with several
genoas each one should be given equal
luff lengths so that the halyard swivel will
be located at the same level when the sail
is hoisted. (That is, the “10° — require-
ment” should be fulfilled, see "HALYARD
LEADS™ page 9). The best way to perform
the length adjustment is to add a wire
pennant of suitable length. The length is
decided by testing on board. Attach the
head of the sail directly to the halyard
swivel, Tack the sail at decklevel with a
piece of rope (see fig, 20).

Adjust the rope so that the halyard
swivel is in the correct position (= 10° -
requirement) at the top of the stay with
narmal halyard tension.

Pennant length = length of rope
pennant.

Attach, by a talurit splice, the pennant
directly to the head of the sail. Then it will
not be removed unintentionally, lost or
exchanged (see fig. 21).

Dimensions for sail adjustments:

Maximum length of luff = FL (Existing
length of forestay) — 730 mm. “Cut back"
for tack, see fig. 21.

The grooves of the luff section have an
internal diametre of 8 mm. The kit
contains a sample of the section
{150 mm long) intended for sail adjust-
ment. The sail should be made to run very
easily through this sample as friction
increases many times when the luff runs
through the entire length of the luff
section,

We recommend max 8 5 mm luffrope/
lufftape (max @ 4 mm “hard" line).

Any ultra-violet protection should be
on the starboard side of the sail.

Fig. 19.

DAS SEGEL

Wenn das Boot mit mehreren Vorsegeln
ausgertstet ist, missen diese in der Vor-
lieklange so angepasst werden, dass der
Falischiitten immer auf dieselbe Hihe
kommt (das heisst, dass die 10"-Forde-
rung erfiillt wird, siehe FALLFUHRUNG
Seite 9). Die Langen-Anpassung ge-
schieht am besten mit einem Drahtseil-
Stropp. Das Ausprobieren der Lénge ge-
schieht an Bord. Schékeln Sie das Fall-
hom des Segels direkt in den Fallschlit-
ten. Unten wird das Segel mit einem
Tampen angeschlagen. (Siehe Fig. 20).
Der Tampen wird so angepasst, dass der
Fallschlitten auf die richtige Héhe kommt,
wenn das Segel gestreckt ist, (Richtige
Héihe = 10°-Forderung). Die Lange des
Tampens ist gleich der Lange des Draht-
seilstropps.

Rat: Den Drahtseilstropp direkt an den
Hals des Segels mit einer Taluritklemme
befestigen. Der Stropp kann dann nicht
unabsichtlich geldst werden, und dadurch
verschwinden oder verwechselt werden.
(Siehe Fig. 21).

Massangaben fir die segelanpassung:

Max. Vorlieklange = FL (Vorhandene Vor-
staglange) — 730 mm. "Cutback” fir den
Segelhals, siehe Fig. 21.

Die Liekspuren des Profils haben eine
lichte Weite von 6 mm. Zum Bausatz ge-
hdért auch eine Profilprobe (150 mm) zur
Segelanpassung. Das Segel soll in dieser
Probe sehr leicht laufen, da die Reibung
auf die Gesamtlange des Vorstages sich
um ein Mehrfaches erhdht.

Wir empfehlen maximum @ 5 mm fir
VorliekiLiekband (und maximal @ 4 mm fiir
harte Leine).

EventueNer UV-Schutz soll auf der
Steuerbordseite des Segels angebracht.
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Fig. 21.

Fig. 20.
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SKOTSEL AV FURLEX

Fdr att FURLEX skall rotera latt och
fungera vl &r efter 4r bér ett visst under-
hall utféras med jamna mellanmum (fér-
slagsvis vid varje avriggning). Félj nedan-
stdende servicepunkter.

Spola bort saltkristaller
Tvétta och spola hela FURLEX med s6t-
vatten sd att saltkristallerna férsvinner,
Detta ar sarskilt viktigt nere vid nedre la-
gerdelen vilken &r mest utsatt for korro-
sion.

0BS! De flesta tvattmedel innehdller
amnen som kan ge fratskador pa lattme-
tall. Darfar ar det viktigt att spola bort allt
tvéttmedel ordentligt.

Efter tvattningen — smorj in med
paraffinolja

Efter tvattningen ska man smdrja in alla
aluminiumbeslagen med paraffinolfa.
Snala inte pa oljan och torrtorka efterdt.
Det ar sarskilt viktigt pa stallen dar salt-
kristaller kan finnas kvar. Den eloxerade
profilen kan ocksa tatas i porerma med
paraffinolja. Man kan ocksd anvanda
batpolish eller vax till aila eloxerade ytor,

Smérjning av lager

Smdrj alla kullager med ett vattenbe-
standigt konsistensfett {med firdel pa
tub). Tryck in fettet direkt | springoma
@ —@. (Se fig. 22) pa 3 — 4 stéllen och
vrid runt.

Fdr att smdrja kullager (5) méste lin-
trumman lossas. (Se sid. 10). Tryck in fett
i smérjhdlet méarkt “GREASE™ medan
wireterminalen (7) vrides.

Det sitter d@ven en inre lagring | Gver-
kant av nedre lagringsdelen. Denna lag-
ring smdrjes genom att lossa ena skruven
(&), och trycka in fett | skruvhdlet medan
wireterminalen (7) vrides.

Man farunder inga farhalianden lagga
in ett otvattat eller fuktigt FURLEX | plast
eller annat tattsiutande material.

MAINTENANCE

To make FURLEX rotate easily and
smoothly through the years the following
maintenance points should be carried out
at regular intervals. (For example at the
autumn overhaul),

Wash away salt

Wash and rinse the complete FURLEX with
fresh water to clear away all salt crystals.
This is particularly important at the lower
bearing part, where it is especially
exposed to corrosion.

N.B. Most washing powders etc.
contain substances which can cause
corrosion so take special care to
tharoughly swill away all washing agents.

After washing smear with liquid wax
After washing, all aluminium alloy fittings
should be smeared with liquid wax. Coat
liberally and mop dry afterwards. This is
particwlarly important in places where salt
crystals still may be remaining. The wax
also helps to fill up the pores in the
anodised surface of the luff section. Boat
polish or wax can also be used on all the
anodised surfaces.

Lubricate the bearings

Lubricate all roller bearings with a water
proof grease (preferably in a tube). Inject
the grease directly into the slots ) — @
{see fig. 22) in 3 — 4 places and turn the
swivel.

In order to lubricate roller bearing (5)
the line drum must be removed (see page
10). Inject the grease into the hole
(marked “GREASE") as the wire terminal
& Is tumed,

There is an internal bearing at the top
level of the lower bearing part. This should
be lubricated by removing ong of the
screws (), and infecting grease into the
haole while turning the wire terminal (7).

An unwashed or damp FURLEX should
under no circumstances be wrapped in
plastic sheeting or other impervious
material.

DIE PFLEGE DES FURLEX

Um eine gute Funktion und ein leichtes
Drehen thres FURLEX von Jahr zu Jahr zu
gewidhrleisten, ist es notwendig den Fur-
lex von Zeit zu Zeit zu pflegen. Beispiels-
weise vor der Winterverwahrung. Folgen
Sie bitten den nachstehenden Anwei-
sungen.

Spillen Sie die Salzkristalle ab

Waschen und Spllen Sie den ganzen
FURLEX mit Sisswasser, damit alle Salz-
kristalle geldst werden. Dies ist beson-
ders beim unteren Lagerteil wichtig, da es
Horrosionsangriffen am meisten ausge-
setet ist.

ACHTUNG! Die meisten Waschmitte!
enthalten Chemikalien, die Leichtmetall
angreifen, deshalb ist es wichtig alle
Waschmittelreste durch reichliches
Spllen zu entfernen.

Nach dem Waschen — mit Paraffinal
schmieren

Nach dem Waschen sollen alle Alu- vl

Beschidge mit Paraffindl defettet werden,
Beim Einfetten nicht an Ol sparen, hinter-
her leicht abtrocknen. Dies ist wichtig an
den Stellen wo noch eventuell Salz-
kristalle hafften kdnnen. Poren oder

schadhafte Stellen an den anodisierten '

Alu-Varstagprofilen kénnen auch mit
Paraffindl abgedichtet werden. Auch
Bootpoliermittel oder Wachs kann ver-
wendet werden.

Das Schmieren der Lager

Schmieren Sie alle Kugellager mit was-
serfestem Fett, {Vorteilhaft aus der Tube),
Driicken Sie das Fett direkt an mehreren
Stellen in die Zwischenrdume (1) — (@ und
drehen Sie mehrmals. (Siehe Fig. 22).

Um dasKugellager 5 schmieren zu
kéinnen, muss die Leinentrommel entfernt
werden. (Siehe Seite 10). Driicken Sie das
Fett in das Schmierloch mit der Bezeich-
nung "GREASE™ wobei das Drahtseil-
Terminal (7) gedreht werden soll.

Der untere Lagerteil hat innen an der
Oberkante ein Lager, das durch Lésen
&ine von den Schrauben (8) geschmiert -
wird. Driicken Sie Fett in das Schrauben-
loch und drehen Sie dabei das Drahtseil-
terminal (7).

Man darf unter keinen Umstdnden ei-
nen ungesduberten und feuchten Furlex
in eine Plastikhiille oder sonstiges luft- Jli
dicht verschliessendes Material ver-
packen.
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REVNING

FURLEX ar utrustad med, ett | forhallande
till farstagsprofilen lagrat halshomsfaste.
Vid inrulining, med mothall pa skotet, kan
profilen snurra ~ett varv innan halshornet
snurrar med, Seglet bukigaste del planas
darmed ut ndgot. Via fortsatt inrullning
ger detta en god forutsattning for ett plant
revat segel.

Faratt uppna denna effekt skall mand-
verlinan lopa ut frén lintrumman pé ba-
bord sida (linan ligger moturs).

Kom ihag!!
Rulla alltid minimum 5 — & varv.

Hall emot ndgot pa skatet vid revning.
Slira ut skotet fran winchen. Prova dig
fram till det satt som passar just ditt
segel,

Tank pa att inte utsatta ett lattvinds-
segel (= 14g dukvikt) for harda vindstyr-
kor. Fraga din segelmakare il réds om du
dr osaker.

Revningen kan forbattras . . .

Om det visar sig att revningen ej fyller
dina krav, sy pd en "tunnel” langs med
farliket, ~ 30 mm bred, Har kan linor av
varierande dimension och langd trds i fér
att kompensera (fylla ut) for ytterligare
buk. Fardelen med detta system ar att det
kan anpassas exakt efter varje segel,

TILL SIST:
Anvand ALDRIG winch far att rulla in
seglet. Om det tycks rotera trogt, tag
da reda pa orsaken till friktionen.

REEFING

FURLEX is provided with a tack attachment
which rotates in relation to the luff extru-
sion. When furling and simultaneously
applying a limited countertension in the
sheet, the luff extrusion makes —one
revolution before the tack fitting starts
rotating as well. The part of the sail with
the biggest draft will in this way be
flattened. This makes the sail flat as the
furling is continued.

To achieve this effect the line should
exit on the port side of the drum (the line
wound counter clockwise).

Remember!! .
Furl at least 5 — 6 turns.

When reefing, counteract the furling
gently with the sheet by slipping it from
the winch. Try out the best way for your
sail.

Do not expose your light weather sails
{ = low cloth weight) to too much wind.
Consult your sallmaker if you are not
sure.

The reefing can be improved . . .

If yau are not satisfied with the sail
shape you gel, ask your sailmaker to add
a sleeve along the luff, approx 30 mm
wide, and insert ropes of different dimen-
sions and lengths to compensate for
excessive draft. The advantage of this
system is that it can be tailor made far
each individual sail,

FINALLY:
NEVER use a winch to furl the sail. If
rotation seems stiff find out the
reason.

REFFEN

FURLEX ist mit einer im Verhdltnis zum
Vorstagprofil gelagerten Halsbefestigung
ausgeristet. Beim Einrollen mit Wider-
stand durch die Schot, kann das Profil
~eine Umdrehung machen, bis der Se-
gelhals mitdreht. Der bauchigste Teil des
Segels wird dadurch etwas flacher, Bei
fortgesetztem Einrollen ist dadurch eine
gute Voraussetzung fiir ein flachgereffies
Segelprofil gegeben.

Um dieses Resultat zu erreichen, soll
die Zugleine aus der Leinentrormmel auf
der Backbordseite herauslaufen. (Die
Leine wird gegen den Uhrzeigersinn
aufgerolit.)

Bitte beachten!!
Rollen Sie immer mindestens 5 — 6 Um-
drehungen,

Beim Reffen immer etwas mit der
Schot gegenhalten. Lassen Sie die Schot
uber die Winsch rutschen. Probieren Sie,
die fir Ihr Segel beste Metode aus.

Denken Sie daran ihr Leichtwetter-
segel (= gerringes Tuchgewicht) nicht bei
Zu hohen Windstérken stehen zu fassen.
Fragen Sie Ihren Segelmacher, wenn Sie
unsicher sind.

-

Das Reffen kann verbessert werden . . . =

Wenn es sich zeigt, dass Sie mit dem Reff
nicht zufrieden sind, nghen Sie einen
"Tunnel” paralell mit dem Vorliek, 30 mm
breit. In diesen Tunnel kénnen Leinen von
verschiedener Dimension und Lange
eingeschoben werden, um noch even-
tuellen Bauch auszufillen. Der Vortell mit
diesem System ist, dass es fiir jedes
Segel exakt angepasst werden kann,

ZULETZT:
NIE die Winsch verwenden, um das
Segel einzurclien. Wenn das Einrollen
schwer geht, immer die Ursache der
Reibung feststellen,
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